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A.F.A.C. CentrelLoire, chez M. Gérard Chollet, 20e James Cane 37000 TOURS

Pour les membres qui auraient déja réglé leur cotisation aupres du siége a Paris, sy
courrier de fin novembre, merci de le signaler dans la mesure du possible & notre trg
(tél: 06-30-61-76-28)

La réouverture de Chartres - Voves au service voyageur.

Cegenre d6®v nement est assieanratreqgpeulr dogmuesé¢
tendance actuellest plutdét aux fermetures, bien quetrerégon reste relativement épargnée dans ce
domaine.

«Chartresi Voves» e s t | 6abouti ssement dounnéesetmantlgsr oces
différentes phasesnt®t ® ®voqu®es dans nos bulletins déinfor
le 12 décembre prochain une premiére étape concréte en matiére de desserte voyageur va enfin voir le
jour. Troisallersretourspar jouren semaine et le samedi vont étre introduits entre Chartres et Voves,
avec continuité pajeu decorrespondances vefhateaudun et Tours. Le dimanche sont prévus deux
allersretours.Les temps de parcour®nt de 20 &22 minutes sur le troncon réouvert. A Voves deux
trains dans chague sens sont enespondance avec Chateaudun et le troisa@vee Tours. Pour ce faire
16 a FrétoririTER Toursi Chateaudumexistant déja en soirée/matinést prolongé ou amorcé a Voves et
deux allersretours Chateauduni Voves sont crées ememplacenent de mouvements autocars.

L énsemble des trains y compris cexexs Chateaudun et Tousent couverts par des autorails
X 73500.



Les attentes étaient telles pour le retour des trains de voyageurs sur cette liaison que le service
proposé en premiére étape nous laisse un peu sur notre faim. Dans cette version la relation directe
Chartre§ Tour s par fer ndest pas assur®e. Or, selon 1| e
était prévu de faire tacilement et régulierementla liaison entre Chartres et Tours. Or ni la fréquence ni
les temps de parcours de bout en bout ne sonts per f or manltos depl@pose dé ldi nst ¢
premi re pierre du poste dbébaiguillage de Voves e
ligne & 160 km/h pour avoir des temps de parcours de 18 mirteesbjectif reste a atteiral

sf sa- di sa di sf di di sf di
862303 862305 862307 862309 862315 862317
Chartres 5h 39 6h21 8 h 55 12 h 15 17 h 07 18 h 06
Voves 6 h 01 6 h 43 9h17 12 h 37 17 h 29 18 h 27
Voves 6 h 05 6 h 48 9h24 12 h 43 17h 34 18 h 34
Chateaudun| 6 h41/43 7 h 14/16 9h46 13 h 04 18 h 00/02 18 h 55
Tours 8h24 8 h57 19h 43
sf sa- di sa di sfdi di sf sa- di sa
Tours 9 h 06 18 h 36 19h 04
Chateaudun 6 h52 7h52 10 h 47/49 13 h 10 18 h02 20 h 18/20| 20 h 45/52
Voves 7h13 8h13 11 h10 13h31 18 h 25 20 h 58 21 h 18
862304 862306 862308 862310 862314 862318 862320
Voves 7h21 8h21 11 h 18 13 h 39 18 h 33 21 h 04 21 h24
Chartres 7h41 8h41 11 h 39 14 h 00 18 h 54 2125 21 h 45

La ligne T2 du tramway du Mans.

La sortie programmée par notre section régionale au Mans le mercredi 9 novembre dernier pour
visiter le centre de déconstruction du matériel fut mise a profit pour parcourir la section de ligne T2 du
tramway mise en service il y a deux ans.

La premiére ligne du nouveau tramway du Mansitaété inaugurée en 2007. Cede était

for mPe de deux branches, formant une forme de Y
se découpant en deux a Sauurtin de Pontlieue. La premiétaranche filait plein sud vers Antarés
(circuit des 24 heures) et | a deuxi me vers |l e t

étape représentait un tracé de 15,4 kilometres.
T l—- T

Une rame adiroir du terminus de Bellevugela ligne T2.

En aol(t 2014 un nouveau troncon de 3,4 km. était mis en service entre la préfecture et le quartier
Bell evue © |1 6o0or ®e de | a c¢ aorarédaménagd avecOmelignaTl pastant Le



de | 6univer sit ® brarche é&rdarés tandis gue danligne § 8 comgordait la nouvelle
section raccordée a la branche Espal déja en service. Le trongon Préf&aimeMartin se trouve ainsi
commun aux deux lignes.

Apresdeuxanées ddexpl oi t at i on, remdezvosswaeec une forte bandsdde bi e
la fréquentation globale des transports en commun manceaux. Huit nouvelles rames ont été commandées
pour la mise en route de cette nouvelle ligne, portant ainsi le nombre de tmn@4yContrairement a
cequiavai®t ® fait ~ | 6origine, |l es derni res rames n
classique Citadis 302 do6Al st om, en version 5 cai ¢

Le centre de déconstruction du matériel ferroviaire du Mans.

Le but principal @ notre venue au Mans était donc de décolmraentre de déconstruction du
matériel situé au Mans. M. Philippe Demessence qui dirige cette unité avait rendu cette visite possible et a

bien voulu nous guider, qudéil en soit ici vVvivemer
Le cerre fait partie intégrante du Technicentre Pays de Loire qui comprend plusieurs unités
op®rationnelles (U.O.) situ®es aussi bien au Man:
des anciens ateliers autorails qui ont entretenu durant dessalnégande famille des Eléments
Aut omoteurs Doubles (EAD X 4300 © 4750), au sens
autorails desramesE. T. G. Léoatelier a subit une mutation
maintenance des autdras . 1 sO0est apleaes réparabtes du matéie(PRRBragantldee s ¢
devenir | dactuel centre de d®construction en 201.

passant de plusieurs <cent aioruesd ot da g esrutrs-sdptea su e leq
|l 6activit® d®construction proprement dite.

L6®volution de |l a | ®gislation sur |l es risques
activité, une premiére a la S.N.C.F. qui doit étre suivid paro wureceGaut res sites. 1 n
pas possible de ferrailler un matériehddequel on est susceptibletde ouv er deildnéxistmi ant e
dans certains composants dont l es mat ®riaux dobi
éevent uel | ement en faible quantit® dans des peint
personneldisponible pour découper engins moteurs et matériels remorqués, en particulier dans le cas
déeffectifs exc®deentaa icrdeitdoradedafepaectote du depdtglé Laval ou a la
fin de la vapeur au dépdt du Manges dizaines de locomotives et tenders avaient étdipés sur place
Cette situation est aujourdohui r ®v ol uemorghest uel |
de T.G.V déja réformées. Dans son principe général, le personnel S.N.C.F prépare le matériel pour une
société spécialisée qui procede au désamiantage mraqprdit. Le matériel pe@nsuite étre ferraillé.

Premiere étapeles votures subissent nettoyage et décontamination.

Dans un premier temps le centre recoit les véhicules qui arrivent des différents lieux ou ils étaient
garés. La toute premiére opération consiste a un nettoyage et a une décontamination. En effet leur état est
parfois des plus déplorables, ayant éventuellement servis de squat@utmrithose.



Puis | es v®hicules sont amen®s dans | 6atelice
aménagements intérieurs. A ce stade ce qui peut étre conservé estpstockéutilisation éventuelle

éclairages, électrovalves, demic coupl ement s, contacteur sé Ces pi
réparateurs qui gerent encore des voitures Corail, ou des TGV, dans la mesure ol des besoins existent.
Lorsque les stocksedpieces détachées sont suffisant devient inutile dbéen ga

des voitures Corail de moins en moins nombreuses. Il est quelquefois douloureux pour le personnel de
démanteler une voiture encore en bon état général qui auraitvpussie un réseau étranger par exemple.
Mais | " encore |l a pr®sence dbéamiante interdit =~

Deuxieme étapele dégarnissage intérieur et la récupération des piéces qui peuvent
étre de nouveautilisées.

Ainsi préparée la voiture esiors confiéeaux mains du prestataire qui l& désamianter. En
| 6occurrence cbest | a soci ® ® ONET Industrie qui
dans | 6ancien at el &aweurtotale de lanchisse, avecpratraitrdes yplafendsnisolants et
planchers. Puis enfin intervient le désamiantage proprement dit des chaudrons avec des précautions
importantes pour le personnel combi nai sons, mas ques, Cetteepdrption d 6 e x p
se déroule dans un batiment neuf construit pour ce travail spécifique. flaadés résidus amiantésnt
étretraités, la caisse maintenanpropre» est envoyée chez un ferrailleur installé en zone industrielle sud
du Mans pouétre définitiement découpée

Soi l est certainemenet upslimnse adgbra®ashel meub ddaegyv idsei tve
reconna’tre que |l a fin de vie du mat®ri el m®e®r i t e
ri sque | i ® "~ |® dmi amatne a eb adwblogpwWares . Cel a durer a

gui en comporte puisque a présent ce matériau est bien entendu totglesserit sur tout ce qui sort
déusine

i

T7

Leb©t i ment de | a socie®t ® 6@rMdtect uledil et @rRIsaumi adu @y



Les BB 8500 sur Parig Le Mans, le dernier rappel des artisted

Le rideau devait se baisser le 28 aolt dernier. Mais comme il se doit pour un bon spectacle, les
BB 8500 oeuvrant s iges pduru® demiertrappelnAlors ®ue @ firs de llelr isezvice
régulier était programmée, un petit roulement comportant aglexs retoursParisChartres a été
finalement maintenu en place pour quelques temps.

Cbest “ | a suit e D25400déachées sur la ldre slu Mbesrem 1972 ique sont2
apparues | es BB 8500 sur cet axe. A | 6eQuastyi ne ¢
venaient en renfort pour épauler un parc de BB 252B®5500 eBB 900 de Montrouge parfois un peu
juste. Plusieurs locomotives étaient quotidiennement engagées via la-Gentige. Apres avoir assuré
des trains de Valenton, Villeneu&aint Georges ou Juvisy vers Trappes, elles pouvaient se rendre au
Mans en téte de trains de marchandises (PM 653%3, M6 3 1 5 8 , MB 6 3 2Mo6tgajnasget a u s
avec des marchandisesdle s r ames vi des de voyageur s. Parfois
express comme les 3742 ou 13744 du lundi matin. Puis la réorganisation deemntsii@mpartir de 1978
consécutif audépart des BB 900 pour Limoges, eenforcement des BB 25200 a Montrouge eelui
des 25500 doéAch res pdvisodteament Allruai vyeawai sumi $ 60U

Quelgues années plus tard, en 1982, les BB 8500 revenaient erDanseun premier temps un
contingent de dix machines fut affecté a Montrouge pour le service de la banlieue. Leur arrivée était
motivée par la réduction concomitante des BB 25500 a ce service. La banlieue Montparnasse avait été
dotée de Rames réversible®x Banlieue et Omnibus (RIB et RIO) ainsi que de rames a deux niveaux
VB 2N. 1l sbdagissait -stree850ha8587 nitespetitesscabines.sAu doars | a s o
des deux années suivantes le parc était plus que doublé avec la venuecimeintives de la sotserie
8588 a 8646 grandes cabines Leur roulement était divisé en deux partiesnze locomotives étaient
attelées aux VB 2N avec des trains VRlaisirGrignon etRambouillet, euf autres associées aux RIB et
RIO se voyaient coigr majoritairement des trains sur Chartres et quelques autres pour Le Mans avec des
tournées Plaisir et Rambouillet en complément.

La BB 8585 en | |trant® erainv6B37 passe al @roitr du fytu
saut de mouton de la bifurcation de la ligne a grande vitesse Atlantiq
Connerré.

Au gré des creux de roulements, les machines pouvaient étre engagées sur des tournées
marchandises. Aki en semaine, le soir, une ou deux étaient réutilisées sur des trains de Chartres vers
Trappes et durant quelques temps le samedi matin au 73325 de Trappes au Mans. Autre particularité de
leur service, les weednds elles montaient au Mans avec les VBsRBNdes express sewlirects comme
les 3639, 3645 du vendredi ou 13716 et 3644 du dimanche soir. Sans que cela ne soit nullement une régle
absolue, on associait plutbt les petites cabines auxRRIBet les grandes cabines aux VB 2N.



En 198687 Montroge r ecevait encore cing machines por
vingt huit unit®s. Ce renfort ®tait motiv® par |
W) entre Montparnasse et Trappkesstravaux péalables du TGV Atlantique avaieentrainé le transfert
du garage et de | dentretien des voitures sur <ce
pr ®c ®demment ~ ce servi ceOweesnta,i elngurd 6r°@sreca U echdvooryid

La constitution du parc de Moouge était la suivanteBB 8546 a 48, 8552 a 54, 8556 a 59,
856869, 858185 en petites cabines. BB 8588 a 8598, 868&t 8646 en grandes cabines. Il allait rester
stable durant quelgues années avec la méme répartition du travail entre banlieuesetidas Paris
Trappes, complétées par des mardhetsde raccord

La BB 8591 en | ivr®e b®t on en
ni veaul dBYYVq®e.

En service facultatif, l orsque des besoins sbé
Montrouge | or saTuapmes énenilies teajddia avemsa iame banlieue. Dans ce cas la
machine était décrochée pour étre reprise sur un fret allant sur une destination pas trop :lointaine
Valenton par exemple. Au retour la machine retrouvait bien vite sa rame avant de reprendre son service
banlieue da pointe du soir. Au méme titre anecdotique, des renforts ponctuels de 8500 issues de dépdts
parfois éloignés venaient épauler les machines gérées par la Commande Centralisée des Locomotives
(CCL) Atlantique: BB 25200, 25500, 22200.

Durant la décenei des années 90, les BB 8500 subirent quelques modifications en service
banlieue. Au point de vue technique certaines regurent un automate programmable qui remplagait un
tambour électromécanique commandant les contacteurs lors des passages de cratisndet tdsc
freinage (pour les machines équipées). Les débuts furent laborieux 8i nf or mat i que avai
dans | e cas de maniuvres trop rapides du mani pul
traduisait souvent par une demantde secour s. La BB 8598, | 6une des
se distinguait particulierement dans ce sens. Avec le temps la mise au point nécessaire fut faite et ces
incidents disparurent rapidement. Puis les locomotivgsardes cabines furent modifiées pourla
conduite a agent seul (EAS). Parallelement les rames VB 2N étaient aussi modifiées. Des petits moniteurs
TV placés en cabine permetdi au conducteur de surveiller les montédescentes des voyageuasant
de commander lunéme la fermature des portes.

Quant au parc remorqué, il évoluait avec la venue a partir de 1992 de rames inox modernisées
RIO 88 «Centree , ainsi gubavec | darriv®e en 1993 de ram
le service vers Chartres et Le Mans. Rende temps une partie des rames VB 2N passait de six a huit
caisses.



Une décruedu parc des BB 8500 fwbservéesn 1993 puisurtout 1996 avec le départ de deux
puis sept machi nes petites cabines pourectedres d®|
Montparnasse de Z 5300 avait permis ce transfert en réduisant au passage le par®kti®s RIB

La séparation en activité¢ I€'] anvi er 1999 avait at t-deiFlance® | 6 en
(indice 8), avant g u &des petitescabines restanteH8#E3-6r0e) t'r d ndsafc tri
GrandedLignes (indice 1) pour le service des échanges de rames voyageurSr&apiss. Apres le
départ en 2003 de8581 et 8585 il ne restaat Montrouge que les quatorze grandes cabines a leetanl
et les trois petites cabines aux échanges de rames.

La BB 8592ortant la livrée «en
voyage» au départ déParis
Montparnasse n t °te do
pour Chartres

29 juillet 2016

Photo: Bertrand Nicolle

LO®v®nement
sui vant véf ent 2006 Gesr r |
premieres BB 27300. Ces machines
spécialisées pour la banlieue venaient
clairement remplacer les deux sérié
de BB 25500 et BB 8500 atteignant
alors les quarante ans. De méme six , )
ans plus tard en 2012 cO0®t ai
BB 7200 adaptées spéa@ment aux rames VB 2N et re numérotées BB 7600 qui confirmait cette
tendance. Deés lors, les trois derniéres petites cabines ayant été réformées, seules treize derniéres grandes
cabines restaient a Montrouge avec un service de plus en plus axé sun$e$HR Centre Paris-

Chartres Nogent- Le Mans avec rames VO 2N.

e

Mais méme dans ce service les nouvelles automotrices TER 2N Z 26500 arrivées a pabdr de 20
firent du tort aux BB 8500. Cesr r i v®es avaient dans umndeszZes800er t e
TER avant de r®duire fortement | éférende aurheurdsdode ct i o
pointe.

Le coup de grace était porté
| 6ann®e derni re avec
des toutes nouvelles rames Régio 2N
Z 55500 de la région Centre. En
fonction de leur livraison les jours
des BB 8500 étaient dés lors
comptés.

Pour compléter ce tour
déhori zon des 8500 s
Quest il faut signaler que des
machines de Limoges et Paris Sud
Ouest ont eu a leur charge des trains
de fret sur la Grand€einture Sud de
Villeneuve St. Georges a Trappes ou
=8 Valentoni Chartres.

Toujour la BB 8592, a Chartres cette fois le 16 ao(t 2016 hoto Claude Savoir)

Benoit Hardy



Du neuf sur Toursi Loches.

Ouvertep a r | 6admi ni strati olnd Ed as @ehd miensl 8d/e8 ifedr 1MBe3
Chéateauroux est une ligne a voie unigb#e dessert une zone essentiellement rurale avec trois gros
bourgs: Loches, Chatillorsur-Indre et Buzancais. Aux environs des années 1970, la section Lioches
Chéateaurax a été mise sous le régime voie unigue a trafic restreint. A ce jour, la situation est la suivante
la section Tours Loches est ouverte au trafic voyageur et fret, la section Lochg&szancais est
neutralisée et la section BuzancadisChéateauroux foctionne sous le régime trafic restreint. Sur
| 6ensembl e des parties en exploitation, l e traf
coop®ratives c®r®ali res r®parties sur |l a ligne.
Buzan-ais par une voie dbébenviron 6 km constfuite
Argent.

Hormis une modification de trac® PeuxlLbB7d suit
Tours, le franchissement des autoroutes AMoats, A D a Chateauroux et de la L.G.Xtlantique a

Monts; l es ouvrages dobdéart datent dieL olcohoersi,gitnreoidse dlo
préesentaiend es signes dobéusure i mposant des nxafieteett i sse
T.E.R.

Cdbest ainsi gue dans |-RégoraGentre Val dé Loirec2604H20r utmt d e |
créditde700 00 0 a ®t® all ou® pour | e rempl acecamnt du
de la filature» a Loches.

Les travaux a réaliser ont consisté a
- La d®pose des ® ®ments de voie sur et de part

- La | ev®e ddaoblutnamoiiedns pdentdl tonnes et son ache
vue de sa déconstruction

- La pose sur |l es cul ®es de | 6ancien ouvrage de
dimensions du nouveau tablier

- Lalevée,lamiseenplaceetlgrtage du nouveau tablier doéun po

- Larepose des voies.

Le tablie du pont a été préparé par le
Technicentre du Mans et les
manutentions ont
d 6 @ mrue routiere de 500 tonn
(photo cicontrg. Les travaux ont été
réalisés du 11 au 13 novembre sur ufie
amplitude de 58 heures en 3 X 8. lls 0
nécessité la présence de 6 age@is
S.N.C.F. et de 18 techniciens
| 6entreprise adju

La modernisation des autres ouvrage
interviendra ultérieuremeref cela
permettra la suppression des
ralentissements.

Bernad Monteil (texte et photo)

Syndicat Mixte pour la Valorisation N Ouvel |eS d e |a S.A.BA.
du Train Touristique Argy-Valencay

AVIS D’APPEL PUBLIC A LA CONCURRENCE Au cours du Congr s de | 6UN

sy'ndicat MixteMgoqlll' I%H\ﬁl‘%rigle’x\'l(ion 2u. Train Toqristique Argy- con f I r m® I 6 a p p e I Iamo'ém)lur |8$tra\7aUX|
el e e s e ST de voiedu train touristique. llsonce nent bi en |
gb\jlglténré\:;rilwt?aez&a\\llgi\gfde rénovation de la voie ferrée entre Argy | i gnhe dodATr gvy “c W ﬂ) rein S—d&l& dee x t
Procédure adaptée. Lu (;ay-l e-Male

Envoi a la publication le : 21/10/16.
Remise des offres : 01/12/16 a 12h00 au plus tard.

Retrouvez cet avis intégral, 'accés au dossier et le guichet de dépot
sur http://www.pro-marchespublics.com 8




Sorties touristiques

Cet ®t ® | 6A. F. A. C. est partie rendre visihe ° d
TRANSVAP dans .MAP &Rithitielse et | 06 A

Le 25 juin c0®twustavedl® chdminrdd ferltorristigue nelle Sarthe qui exploite la
ligne de ConnerrBeillé a Bonnétable. Le programme prévoyait la visite des installatmBeillé avant )
de parcourir | a |ligne dans | 0-&aint ©afaia.i | Billard nA¢

A la fin des vacances, le dimanche 28 aodt un
petit groupe sbdbest retrou
beau soleil mais la sécheresse seévissant
depuis quefues semaines accomp
vent assez fort ne permettait pas la sortie de la
machine a vapeur, remplacée au pied levé par
le locotracteutGmeinder T11 Ce q Ui noéa
empéché la bonne humeur, les membres de
Il 6A. F. A. C ayant ®t ® i nvi
repas avec | es b®n®vol es d

Pour |l es journ®es du patrimoine du mois de sept
de | 06 AAA-PidtredesCorpstqui présentait la 231 E 41 en cours de restauration dahangas
auxavions».

Enfin | e samedi 19 novembre avait l'ieu |l a joul
Nationale des Exploitants de Chemins de Fer Toul
TRANSVAP, avant de venir visiter les instlbns de ce touristique le samedi aprédi. Une

d®l ®gati on de notre section sbest donc rendue
travaux de restauration de |l a 020 T Bagnalll. L a
pour | es b®&n®voles, avec au final l a satisfactior

Extrait du journal «Le Maine Libre» du 19 novembre 2016.



