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Qui pollue ?
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transports sont indispensables. Mais exidtan équilibre entre les différents moyens de déplacenent
Jugezousméme.

Actuellement, 88% des marchandises sont transportées par la route, 10% par le rail et 2% par
voie fluviale. Concernant les voyageurs, la voiture particuliére arrive largement en téte avec 79% sur
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Comment en esbn arrivé |a? Durant des décennies, on a laissé se développer les modes de
transports routiers & ya aS a2dzOASNJ RS f SdzNJsur & QB Qidzh & IS ytiQ ¢
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ont dépassé de 3,6% les objectifs fixés par la COP 21. Le transport routier qui émet 95% des gaz a effet
de serre en est pour une grande partie responsable.
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A cela il faut ajouter les charges occasionnées par les accidents, la congestion des routes, les
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compte 145 accidents et 80 morts.

Enfin les dépenses de carburants, le temps perdu par la congestion des routes engendrée par les
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La concertation pour la deuxiem e ligne
du tramway de Tours est lancée.
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A la suite de cette décision vient de se
RSNER dzf SNJ  BSdul loif) pracessud|l y fnrcrr-sur-Lore
précédantsa mise en service. Du 18 avril au 8 juin a :
eu lieu la phase dite de concertation préalable.
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communes de la Métropolées registres étaient a
disposition du public pour y recueillir ses avis. Dans
fS YsYS GSYLA RSa NBdzyA2ya
proposées pour débattre du projet avec le
habitants et commercants euxémes.

Ensuite viendra le temps des étude
réglementaires (2012020) puis celui tres
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alors les travaux poront débuter (2022). Ceci DES-CORPS

implique une prévision de mise en service en 2025. i

Sur le document igoint, la future ligne
appardt Rdz &4dz2R RS f QlF 33f2Y
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en attente de décision pour l&racé proprement
dit. Au sud(1), il faudra déterminer si la ligne doit
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parcours plus court. 7 5 '

Ensuite le principal point a éclaircir sera 7 Bl *\1f 4
celui du choix entre le passage de la ligne par|le & ;' ) %ﬁ ‘ AVERTIN
Boulevard Béranger ou le boulevard Jean R¢kr L|gne 2/' '

La premiére solution donne de meilleure
connexions dans le centndlle, y compris la gare. :
Le trafic attendu y est supérieur, mais il faudra . Eﬁ. ' ..
recourir af QF f AYSy Gl dAz2y LI N €S a2t ljdzA Sad Li"dza \@i
onéreuse. Le passage par le boulevard Jean Rayer ]

offre unitinéraire plus court de 2,2 km,odic plus
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soit en coupant a niveau le boulevakbel Gance (rocade), soit en déviant légérement le traegécun pont
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En résumé, les différeptes variantes proposées pour la ligne 2 en font un itinéraire allant de 12,5 a 14,7
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35800 et 39100 voyages/jours est espéré.

Pour mémoire la ligne 1 représenten urafic de 659000 voyages/joyr bien audessus des estimations
réalisées avant sa mise en service.

Renseignements fournis par Roger Duron



Les Z 5100 de Tours 0 Saint -Pierre
ont disparu il y a 20 ans.

En 1998 les derniéres Z 5100 du dépdt de TRaistPierre cessaient leur service régulier composé en
dernier lieu @s navettes entre Orléans et Les Aubrais. Cela mettait un terme a une carriere de 16 années au dép6t
tourangeau assurant ainsi une transition entre les Z 4100 et les Z 5300.

Premiers tours de roues au St@uest sur PariAusterlitz:

. ASY | @lenaBairPRireNqN@lgdes Z 5100 avaient fréquenté les rails de la Régie@Sest. En
1957 les Z 5119 a 5132 étaient venues renforcer le parc des Z 4100 sur la banlieue Austerlitz. Elles avaient été
rejointes peu aprés par les Z 5133 et 5134. LeurAsé\S & Q2 NA S y -Austerlitz¢ Baladan etEtamped: NR &
{ AE RAStySIANBSdzNBy i f SdzNJ O2YLI2aArdAz2y NBYyF2NOSS b |jdz (NS
5300 avait motive leur retrait en 1966, elles rejoignirent alors les baediéMontparnasse et Gare de Lyon.
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militaient pour un remplacement par ces autotnices. Elles furent affectées au dép6t de TeBesntPierre.

Les deux Z 5121 et Z 5128 arriverent en éclaireurs dés le mois de février 1982 pour participer a la
formation des conducteurs. Dans les mois suigdntA Y 2 A |j dzS RS0 dzii ™ tpes @aBomatrifeS @A y 3
prirent le méme chemin, portant leur nombre a 24. Les premiéres rames arrivées en Touraine permettaient de
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Cahors. La trés grande majorité de ces rames était en provenance de Villés@nv&eorges.

Mais des le début de
f QI yy S Sépatdle Saintf S
PierredesCorpsrecut
également les toutes nouvelles Z
7300 (Z 2). Ces derniéranpins
capacitaires que les Z 5100, les
dépassaient largement dans le
domaine deperformances et du
confort. Ceci fait que les Z 5100
ne resteront pas beaucoup dans
les mémoires des usagers et des
OKSYAy2idad [ QF NNAR FSS
entrainait par ailleurs le retrait
définitif des ultimes Z 4100 (et
des deux derniéres Z 4400) de

SaintPiere utilisées au service

En gare de Chéateauroux en octobre 1982

La Z 5109 se prépare &epdre la releve de la Z 4135 deg nayettes entre Tours et
SaintPierre.
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Le service de ces automotrices rayonnait autour des villes de Tours, Olléanges sur les axes allant
RQO9 (I Y LISId&Gallarde &tIa&h&sn direction du Massi€entral et en descendant le Vidé-] 2 A NS RQh NI S|
a Blois et Tours, puis vers le Poitou et les Charentes vers Angouléme.
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En aolt et septembre 1985 un nouveau lot de six Z 5100 arrivait en Touraine. Cette venue faisaiisuite a |
mise en service en région parisienne des nouvelles automotrices Z 2N (Z 5600 et Z 8800). Cela permettait
ROQSGSYRNB fSdzNJ NI é2y RQlFOGA2Y REya fF NB3IA2Y RS . 2NRS
plus La Pointgle- Grave en été. Queues mouvements omnibus étaient couverts sur Gazinet, Langon, Coutras.
[ QSOK I y3S -PereddsB
Corps et Bordeaux se faisait a
moyen de circulations a vide.

Un nouveau petit renfort &
constitué des deux Z 5122 et 5144
de VilleneuveSaintGeorges en
aSLIWSYONB wmopyc
tourangeau a son maximuma32
automotrices. A ce momeda
elles pouvaient prendre en charge
le service trés particulier des
navettes du personnel entre
Toulouse Matabiau et sairtJory.
Pour effectuer celuici, il fallait = : z —
que le dépdt de Toulouse procédgr— s . e — o T

au retrait de la caisse| | 5 75101 premiére de la série, en gare de Chatellerault au train 7045

intermédiaire! En cas de besoin . .
cette Z 5100 a pu étre engagée La marquisest encore en place18 avril 1988
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plusieurs Z 5300, un lot de huit Z 5100 fut contraint de quitter Tours pour retourner a VilleBaiiMgseorges en
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dissout. En février 1989 Villeneuve pouvait renvoyer a Tours deux Z 5100.

" En 199 intervenait la
mise en service du TGV
Atlantique sur le Suuest. Cela
avait deux conséquencesles Z
5100 étaient remplacées au
service des navettes Toursg
SaintPierredesCorps par deux
RRR spéciales associées aux BB
9641 et 9642, dénommeées sur
place «rames Royep. Bien
Sy(iSyRdz Sy OFa RQAYF
de cellesci, les Z 5100
reprenaient du service sur ces
mémes navettes. En revanche sur
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Le train 97029 OrléanBours en gare de Onzain le 17 septembre 1990
La Z 5120 est en téte de cette compositiomieité multiple.

5100 Ilimittes a 120 km/h
yQsitrASyid Lidza Sa
Elles cédérent donka place aux Z
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Bordeaux les lundis.

Les conducteurs de SaiRierredesCorps, Les Aubrais, Poitiers, Bordeaux, Vierzon, Liniégssdictins,
Brivela-Gaillarde, Sainfory et Toulouse étaient autorisés a leur conduite.

Elles circulaient en unité simple (US) ou unité multiple (UM) de deux éléments le plus souvent. On peut
noter quelques rares trains en UM de trois éléments, dont les échangesFBairg-Bordeaux. La composition en
'a n StSYSyidta yQF RH sONB dziAftAasSS 1jdzQSEOSLIIA2YYStt Sy
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Les derniéres années
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nouvelles Z 5100. Encore une fois ilsupaient étre compensés partiellement par la mutatiate trois
automotrices venant de la région parisienne. Néanmoins la fin de ces engins était engagée de maniere irréversible.

e AN ; b 3.

La Z 5148 en gare de Vernles-Varennes en aolt 1988

En 19911992, aumoment ou les
radiations importantes vont débuter mais
2G fQSTFSOUGATFT (2daNYyS Sy
02yyS @GAy3llrAyS RQldzi2Y2i
étaient leurs services. lIs se répartissaient
stNJ GNRPA& NRdzZ SYSyG.da RQAY
Le premier (roulement 941%tait prévu
L2 dzNJ £ QSy 3 3SYSy i RS ySdz
5100 prioritairement équipées de graisseurs
de rails. On y retrouvait bien sdr les
tournées sur la ligne sinueuse du Massif
Central sur Vierzon¢ Chéateauroux ¢
Limoges¢ BrivelaDlF A f f F NRS® / QS
RFya OS NRdz SYSyid 1jdzS £ Q
rame des navettes de ToulougesaintJory,

mais aussi deux allers retours sur Orléans
¢2dzNE Si OSfdzA RQOGFYLISad 5Sa& LI NDO2dzNAE RS NI O0O2NR Syid
titulaire. Dans le roulement 942, prévu pour sept rames, figuraient des mouvements €@imsc¢ Orléans, mais
surtout les trois journées de service autour de Bordeaux. Le vendredi une Z 5100 descendait a Poitiers, Vivonne et
Chatellerault, seuls trains commerciawdeNJ f QI EBSrdetui.dzhdime il a été dit plus haut les échanges avec
Bordeaux se faisaient au moyen de parcours a vide les lundis. Enfin un roulement 944 de deux journées était dédié
aux navettes Orléans[ Sa ! dzoNJ Aa® [ QSy a Sarod By REBded i NGO AWLE2 591 | RSdaaS
Sur ces lignes elles étaient utilisées conjointement avec les Z 7300 de Bordeaux et Tours (ces derniéres étant
RQFAffSdzNE YdzisSSa t . 2NRSIdzE Sy 21 yOBASNI mppRGPI § 6 dzLJ &
fréquenté alors par les Z 2, les Z 510( : — i
prenant a leur charge les rares L = |
mouvements non couverts par les rame :
tractées faisant le parcouigtégral Parisg
Orléans.
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En plein été les Z 5100 poussaie
(2 dz2 2 dzNB 2 dza {ja@ave 3]
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SaintPierre fut officiellement prévu le @
dimanche par Bordeaux au lieu de Brivé
avec mouvement couvert par avis train.

Comme quelques années Tours: train 97032 pour Orléans avec la Z 5121
I dzLJF N> @+ yiG t2NBER RS TOFNNXOSS RSa % pmnnz OS
furent cette fois des Z 5300 libérées du service banlieue et qui vinrent en province. Pour cette occasion elles furent
transformées en matériel a tie caisses au lieu des quatre habituelles. Les deux premiéres arrivérent-Ridaiat
début 1994, pour former les mois suivant un groupe de 10 automotrices. Elles reprirent les attributions des Z 5100.
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Les automotrices ayant encore un petit potentiel kilométrique furent envoyées a-Baire, tandis que les autres
étaient radiées. Toutefois elles conservaient pour quelques mois encore un servigaila aux navettes du
personnel dans le triage de Trappes, avec des rotations sur Versailles Chantiers-ktFPelride matin. Pour ce
faire, trois Z 5100 nécessaires étaient détachées de -Fagmte a Montrouge. Le 29 septembre 1994 marquait le
terme définitif des navettes ferroviaires de Trappes avec la Z 5169. Notons a ce propos que, sauf trés rares
exceptions, les Z 5100 de Tours appartenaient a la premiéressoiesZ 5101 a 5154, équipée du robinet de frein
JourdainMonneret. Les suivantes &aSy G Ydzy AS& Rdz FNBAY C+ o RQdzy YIyASYS
source de quelques surprises désagréables pour les conducteurs non habitués a ce type de robinet.
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La Z 5137 a Pode-Piles (train 7042 du 29 aolt 1982)
Cette Z 5100 effectdél dzy @2 & | 3 S -LRMdnseh SegenibrézhNO7 |

Réduites a huit rames a la fin du premier trimestre 1995, les Z 5100 étaient arrivées quasiment au terme
de leur carrigret 2 dzNJ £ S ASNIAOS RQSGS M™pdm@uxhdvetteFEQ haNdzoJiedyzei | Sl |j d
service omnibusur les axes OrléamsEtampes eDrléansg Tours en semaine prolonggers Brivea-Gaillarde Is
vendreds, samedéet dimanchs./ Ay lfj RQSY(GNB SfttSa TFTdaNByid SyO2NB NIRASS
5119, 5128 et 5137 au service des navettes entre Orléans et Les Aubrais. Les derniers temps des échanges de
remorques avaient pu avoir lieu par recomposition de plusieunnélés valides.

Les trois derniéres Z 5100 acheverent leurs rotations sur ce service en 1998, non sans que la Z 5137 ait fait
dzy @2@l 3S R QdLR Méndde addgbidterntreNIRSY. A cette occasion une Z 5100 put emprunter une
ultime fois les voies @l la GrandeCeinture Sud, venir stationner a Montrouge, faire la ligne du Mans avec sa
ceinture ferroviaire et méme venir rebrousser & Austerlitz lors de son acheminement retour, soit une bonne partie
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Enfin la Z 5119 est préservée par le COPEF. Cette automotrice avait fait partie du lot de la banlieue
Austerlitz avant de fréquenter Villenew&aintGeorges. Elle fut de celles arrivées a SRietre-desCorps dans
les premiers lots de 1982. Le souvenir de cside est ainsi assuré.

-Ensemble des Photo€laude Pathault
Texte: Benoit Hardy

A quelques mois de son retrait définitif du service, la Z 5119
navettesR Q h NXL&sIZ $30D0 sont déja la.




Chemins de fer francais et « reformes »,
une histoire sans fin ?
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rapport aux autres modes de transports télsQl A GA2y > €S Fidz@AlIEX €S YIFENRGAY
temps un inconvénient et un avantage car il permet des circulations trés sécuribéess possible de rouler vite
en mode terrestre (320 km/h en France), ce que la route ne permettrditda al ya RFEY3IASNE P 5 QI
roulementsurrailS a i SO02y2YS Sy Sy SNHA S®oirQduipblider pagedfa G LI & y S3It )
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locales) a toujours été un point délicat entre cetuiet les différents exploitants ferroviaires. Il y a en permanence
un choix a fairey & 2 A (i  BeBbifoLilie Baul{iet daris ce cas il se limitera aux lignes dont le niveau de trafic
fdzA IIFENIYGAG dzyS NBylGlFroAfAGS adzZFFAAlIYyGESd {2AGX LI2dz2NJ R
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rentabilité. Dans ce deuxieme cas les collectivités pourront récupérer les investissements consentis par un meilleur
RSOSt2LIISYSYy(d SO2y2YAljdzS RS f SdzNJ NB 3 A aubventionSed drged S |j dzA
Lz f AO £ KIFdziSdzNJ RS oXy ae YIFAa ljdzA ISYSNBNI AGZ RQIF LINJ
{dzNJ OS YsYS LINAYOALIS 2y Iyy2y0S LRdN t QSiS wnmy fQ2d
Chateaurouxnécessitant 8001 nn € RS adzo @Sy liAz2ya LazN ldyad ad NEISINEG i
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mettre & la charge du futur exploitant la cansction des ligneX / QS&aid LI dzNI+Fyid OS ljdzA &aQS$s
de notre réseau a grande vitesse.
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serait plus approprié. Car une grande partie des choix sont faits au niveau des plus hautes instances du pays.

Voici donc un apercu de quelques grandes dates ayant orienté les options prises pour notre réseau
national.

Loidu 11 juin 1842«f QS G 2Af>8 [ SINI y R
/| QSaiG Sy STFSG &a2dza OSGGS ILWSttFdAazy [[dzS 1 24

1838 avaient été concédées les lignes de Paris a Rouen et Paris a Orléans. Mais une crise économique survenue en
1839 avait mis en difficulté cesy¥ddSa aAr2yylI ANBa FAyaA 1jdzS RQlI dziNBa O2YLJ
582t fQ9GFd F@FAG SGS FLIWISES t tQFARS® {2dza I+ RANBOI
ébauché, la plupart rayonnant autour de Paris. Son principeld@né @2 dzf A G 1j dzS f QA Yy FNI a i NI
fQoGrd GFryRA& 1jdzS £Sa O2YLI 3IyraSa &S OKFNHBSFASyd RS f
NBIFfAGS | SiGS 0ASY &a2dzSyd RATTSNEBY uebdpé dadsdes anléaapit Sy
2y0 adzA@As £Sa tA3dySa RQhNISEya Si w2dsSy | FFAOKIYyG Ys

Les conventions de juillet 1859
Les premieres lignes entreprises étaient sources de trafics importants. Dans un premier temps les

dirigeaf 1&a LIt AGAldzSa | @FASyld OK2AaA RS O2yOSRSNJ 2dz | R2dz3:
de monopole qui aurait eu, selon eux, des conséquences facheuses au niveau des tarifs.
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puissantes plus aptes a entreprendre les travaux. Sur notre région, les compagnies initiales -Qurl€anis du
Centre, du Tourb Y1 S& Si &S2NRIhdxE S8 ANBINR dzLIS NBy G | dz aSAy R
Yy2Y0oNBdzaSa | dziNBa tA3dySa I@FASyd SGS LINBPYA&ASAX |jdzQAf -

Entre temps des crises économiques apparues en 1847 et-1®85b associées a la moindre rentabilité
prévisible des futures lignes avaient rendu les compagnies plus frileuses pour se lancer dans de nouvelles
F @Sy idzNSBad alAa Af yQSOGFAG LI a ljdzSadAaz2y RS NBGSYy AN adz

Un nouveau montage fut donc élaboré avec les conventions de 185@. €S 2Aa fQ9G G LIN
AN YGAS RQAYGISNEG |dzE O2YLJI 3AyASa LJ2dzNJfS y2dzoStt Sa
Rse2t | OKS@sSa Sid OSttsSa t Sy iaBdNBeyfiR NG IidiRemfirédab Sdz | @S
0SYSTAOALY(d RS 0S8iGS 3ILNIyiErASO [éa O2YLI IyASAa FAYAA &
O2yGAYdSNI 8 RSOSt2LILISYSYyd RSa tA3IySa yIlIGA2y+ltSao 50
certainscasdessuBw (U A 2 y & LJ2 dzNJ f QSESCdeAZY RS& (NI @I dzE ®

Un inconvénient de ces conventions fut une lourdeur administrative accrue pour distinguer ce qui était
IFNIYGAS 2dz y2y3S LINIEQOdlLG SO RSa O t OdzA a O2 YL Al dz
Au fil des années les Grandes Compagnies (Est, Nord, Ouest, PO, Midi, PLM) avaient pris leur forme définitive avec
chacune son territoire, mettant fin & de nombreux conflits de domination géographique tel celui du-Gegutichl.

[ Q9 YLIA NB I @dskuk origratizg/de la il 8me République en instituant un monopole des exploitants

RSa OKSYAy&a RS TSNE &St 2« ciefisde (NSt 2ritkin@mg unframopotizd RS a2 NJ/ ¢

La loi Migneret de 1865

[ QSljdzAf A 6 NB & BdeK f SES / QWILNB yASHG L NI £t Sa 02y @Sy iGAzy.
0NBdzgSNJ Sy RSFlLdzi® bhLR2tS2y LLL a2dKFAGIAG O2ydAydzsSN
pendantqued 2y YAYAAUGNB RS& FTAYylIyOSa bdddétand: AG + SGOAGSNI dzyS O

[ QF LIISGAG AyaliGAaAlofS RSa lFdzi2zNRGSE f201tSa Sy YI GA
les compagnies rechignaient de plus en plus a accepter des concessions de lignes dont le revenu kilométrique
diminuait au fureta medzNS 1 dzS £ Sa t20FtAdGSa RSaaSNWASaA SOl ASyld RS
ROQAYGSNEG RS tQodldG SiG fSa ado@Syiizya 02YYSyewrASyid ¢t

Le ministre des travaux publics Rouher avait entamé le principe de mongmamgraphique des
compagnies en accordant des concessions a des entreprises régionales, suite au refus des grandes compagnies.
/| QstatAlG €S OFa RIya tQhdzSaid @S0 1+ / 2RoudlalgyercSre puSa / K| |
loin une nouvée loi promulguée en 1865 (Loi Migneret) autorisait les Conseils Généraux a concégeéraes
RS&a tAdySa RS OKSYAya RS FSNJ RSLINISYSyidltSa RQLYy(dSI
LR dz@l ASyild 2060§SyAN) RSa & deap@éngni ding guantit® €@ fighés vifirdnticarip¥étdryiell @ ¢ N.
réseau général.

Ce nouveau réseau souffrait de certains problémest la petite taille des entreprises et le faible niveau
de trafic de ces lignes les rendaient fragi@s.plusun contournementdd QS aLINA G RS I f2A RS ™
conséquences funestes. En effet il était prévu que des lignes départementales puissent se raccorekdtesnibel
O2dzL) dzy OSNIiFAY Yy2YONB RQSY({iNBLINBYySdNBE @knNbesigranddas dzy S
compagnies, aidés en cela par des élus qui acceptaient tres mal le monopole des Grandes Compagnies. Nous avons
RS2t LI NIS f2NBR RQIFNIAOEf Sa LINRAMSNRSYES de cdd Sombirgai¥ond:. BnéA S &
nouvelle «guerre taritorialen @Syl AG RS aQSy 3 3ISNY® 9tfS Fdzi | dzaai oNB
les compagnies locales et leurs actionnaires surlecarra@ 9 G I G SiGFAG Ff2NBR AYy@AGS t ¢
f A3ySasx R2Yy (G dzy Sasedcoklathédéey QSGI A0 YsYS LI

Les conventions de 1883

[ 3dzSNNBE RS wmyTtns €I OKdziS RS fQ9YLIANE SiG tS NBi
paysage ferroviaire francais.

Les difficultés rencontrées pendant le conflit avec la Prusse aindaquise des transports qui avait vu le
jour en 1872 avaient démontré que notréseau était perfectible. De surcrdiés compagnies ayant vu le jour
FLINBa f1 f2A RS mycp O2YYSYOSNByid t siGNB Sy deAaF FA Odz
CNIyOS @FIASyld SGS NBLINAR&ASA LINI £fQoGFd ljdzA F @FAG ONE
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intervenu le plan Freycinet qui avait poussé encore plus loin le désir de construction de lignes nouvelles dans les
secteurs les plus déshtés du territoire. Si les besoins des populations étaient satisfaits, comment les exploitants
allaientA f & aQSy a2NIANI I SO RSa ¥ A3dySa RS Y2Aya Sy Y2Aiya

Durant les années 1879 a 1882 les résultats des compagnies de chemins de ferxXoedliehes du fait de
bonnes conditions économiques et de progrés techniques ferroviaites. y & S YsYS (SYLlA f Q9
confronté a des difficultés financieres graves, surtout a partir de 1882. Le financement de la construction des
lignes du planFreycinet était jusqué £ NBFf A &S LI NJ £ Qodl G LI NJ dzy 06dzR3IS
conventions de 1883 prévoyaient de laisser les compagnies se charger de ces financements, leur crédit auprés du
Ldzof A0 Silyild o02yz f QolylyldzANISGS NSyl yQi2 YLUISNS afl Hi A2 dexpi § | R 33 NI
O2YLX 8GS Sy TFrAaalyid RAALININGINB I+ RA&AGAYOGAZ2Y RQlIyOA
fAdySa RQAYUSNBG f20I¢ AaadzSa RS fral et intBgkéesRadx gmandesp St
compagnies.

Les résultats des conventions de 1883 ne furent pas ceux espérés. Une crise économique importante
aQSilrAld RSOfFINBS Rs8a I FAY RS mMyyHI @Syl ybDepblg i NSRAN
Stdza O2ylGAydzsNByid t @2G68N) RS y2YoNBdzaSa tA3ySa | dzE
considérablement le kilométrage du réseau mais de fragiliser les résultats financiers. Les compagnies durent faire
F LILISE NI LIARSYSydtt tF 3IFNIYGAS RQAYGESN

La convention de 1921

{A f LINBYASNBE 3JdzSNNB Y2yRAIFITS I @FAG LINBFAGS t OSI
revanche elle avait eu des conséquences néfastes pour les compagnies de chemins de fer. Le réseau était sorti trés
abh YS Rdz O2y Ft Al 1jdzS OS &2A0G Fdz yADBSlIdz RS& Ay FeEl & i NHzO
0NF yaL2 NI a L2 dzNJ £ S end pay &t darticklirament NM@idisdinantigren@ht. En effet les
a2YYSa @S NE S Sniilitaird--étddent faitledzét Baddi €l rBeéme temps les autres transports commerciaux
étaient ralentis.

[ Q2062Si R3ERNIF NBTANKSE { fond@didnun Ageyfois pagel deg dégenses
RQSELJX 8 i dz6 RFFa FNI A& dntugl Ide/obdgENEScau daid &isédanns 8n/fond @@mun.
CelilODA RSOFAG &ASNWANI £ O2dzONANI £ S& RSFAOAGA RSa O2YLI :
RSTFAOAGEFANBET tQoGrFd O2YLISyalAd t GA (nkier selbhPlad xéa8UBaksNS & [ ¢
positifs ou négatifs des réseaux. De 1921, année de déficit record, a 1925 les compagnies furent déficitaires et
utilisérent ce fond commun. A partir de 1926 en revanche elles renouérent avec les excédents, pour peu de temps
car la grande crise économique apparue en 1929 vint détruire durablement cet édifice. On notera que certains
NBaSldze SilFASyld SEOSRSYy(dlIANBa o6t[az b2NRZ !'[Z 9&ad0 Gl
G2dzi 60aARAZ th DEGAENIB2iE dISQ YT ORdNI yi RQ2LIAYAZY K2ali
£t LINBYRNB RS fQAYLRNIIFIYyOSe® Lf F@FAG LINRA O2N1Ja LI NIAC
GNBL) FI 02N} o6fSa | dzE O2YLI Iyak Sa | dz RSGUNAYSY(d RSa&a FAYLl y(

1938, la nationalisation

[ QSljdzAf AONSE N ZS LI N £+ O2y@SyiGAzy RS mMdum yQIF @Al
FyySSa ond [ Q90 leskR SRRAAIAAIE RSyAO SIS (2MEINIY G & lpamant gddNB y | A G
fOK230At A0S SYo@SNE tSa O2YLI 3IyAaAsSa FGFAG LINRAA RS f QAYL
pouvoir devaient changer la donne.

Lf yQSGFAG Jdz8NB 1LI2&adaArofS RS NBLNBYRNB S a@2yidNbft
en contrepartie une forte indemnité aux compagnies. Des négociations aboutirent en aolt 1937 a la création au
LINSBYASNI 21 YPASNI mtpboy RQdzyS a20AS0S ly2yeyYS LINBylyid f°¢
RSGSYydzS £ pwm: LIOFND B H 2 Yad Iy Adae { I RdNBES RS OAS S
RSK2NE RS fQlaLlSoid LREAGA IS RS 1 ¥1&32Yy3YSE&IsHASG YOI A
a2 dzNOS RQSO2y2YASad /S 7T teimaiitié ddded itinBraing RaBgrdeaudBa TowssO G S dzNJ
Poitiers au détriment de celui via Thouars. De plus un Comité de coordinatisauts] établit des 1934 prévoyait
fI FSNX¥SGdzZNE RQdzy y2YONB AYLERNIFYyG NMSSI AAYSIRIzZAISIOZNIR I RA
nouvelle société était prévu pour étre atteint en 1943. La seconde guerre mondiale allait en décider tout
autrement.



Les conséquences économiques de la deuxieme guerre sur la S.N.C.F. furent considérables
infrastructures détruites, matériel roulant hors service, bilan humain catastrophique.

[ S& Yy SSazS RNS LINBZANSyYy i O2yal ONBSa t I NBYAasS Sy s
[ Qo G Iél-y'u YFAYGSYylFyid &2y Nt S firatem@ delcdszhanfiers, Nais £ NB
R2yylIAlG Sy O2ydNBLINUAS RS& AyaiNdzOGA2yd RNI&GALdSa R
RQSO2y2YASa Sy (2dza ISYyNBa O0FSNX¥YSGdz2NB&E RS fA3aySazi NBR
1983:

[ {®dbd/ dCd (SEES 1jdzQSttS | @FAlG SiS O2ydzS adzA 4GS
butoir fixée au 31 décembre 1982. La question se posait donc de savoir sous quelle nouvelle forme les chemins de
fer francais allaient continuer leuroute aprés cette date. Les nouvelles orientations furent fixées par le
32dz@SNYSYSYy (G FNNRAGS | dz LI2dz@2ANI Sy wmopymed 9ffSa asS 02y
/' N OG8§NB LYRdzZAGNASE S /2YYSNOAIET 69tL/ 0 RSGSYydzS L wmy

Dars le méme temps des contrats de plans pluriannuels furent mis en place pour fixer les objectifs
FdaAdysSsa LIN £tQoiGld £ €1 {dbd/ dCd Sy SOKI yaé RS &l LI |
ne sera pas surpris de constater que a:etnuvrant la période 198m1 cpy 0 LINB @2 & Al dzy NBG 2 dzNJ ¢
£ f QA a a-dzd falk Gire BsSahrdzls 1982py o Y QF G ASy d LI & SGS GNBaA ONRECfI
OStl aQSiélFr Al NBLISNOdzGS &dzNJ €S yA@SlIdz RS GNIFAOOD

Un nouveau contrat de plan définissant la période 19994tentait une nouvelle fois de répondre a ces
soucis en prévoyant de nouveau une stabilité financiére (définjvéa guerre du Golfe et ses conséquences sur
f QSO2y2YAS | tf lranges.O2y i NI NASNJ 0Sa SaLls

1997:

[ QLI yySS MpdT Fdzi dzyS RS OStftSa ljdzA YIFNJjdzSyd 1+ @A
LISNA2RS | aasi K2 dzt Sdza S @, apr& laNiha Bdrgon RB+ 0508 &I RE I DNIG R
contournement de Lyon peBatolasdu TGWNord avec le tunnel sous la Manche et enfin du barreaddlerance.

Le Président de la républiquedis YS I @ Al RSYFIYRS t I { dbd/ oCod S
940 RS fIyOSN f Ql @Syl dz2NB Rpizle TGWavait dohvhintii de lpaipSriner@e/tousi 86 & LI
milieux politiques pourtant @eptiques quelques années auparavant lors de la sortie des premiers prototypes.
{Sdzt SYSydG fF LINIL RS FAYFyOSYSyd RS f Q9 (advdilt diRihayicer G 2 dza
les constructions pratiquement seule.

/1 2YYS 2y GGOGSYRIFAG dzyS F2NIUS FdzAYSydalGAzy RS GNF FA
un bon retour sur investissement. Nous avons wdessus que la crise économique avaitsnd bas ces
estimations. En quelques temps la situation financiére de la S.N.C.F. et son endettement avait pris des proportions
préoccupantes. Pour y faire face, un nouveau contrat de plan proposait de faire c®gpes sombres et
importantes dans le résea8y St I 3dz2r yd OS ljdzA yQSGFAG LI a NByidlofSo
423a08YS RS NBGNIAGS I OKS@GFAG RQSYTFEFYYSNI €+ &aAaddz GAazy
Le contrat de plan initialement prévu partait aux oubliettes.

5Fya dzy G2dzi | dziNB 2NRNB RQARSS&as fQ!'yAzy 9dzNBLISS
f QOAY FNI a0 NHzOGdzNE RSGASYyyS AYyRSLISYRIyiGS RS 0SttS RS f¢
ONB I A 2 y: RRRalryer® deldifce (RFF). CelliA RSOSyYyl Al LINBLINASGFANBE RS
prenait a sa charge une partie de la dette de la S.N.C.F., correspondant justement le plus possible a cette partie
infrastructure (la construction des LGV notamment).

Assainied®SGGS OKEFENESS tQ9tL/ {dbd/ dCd @P28t Al aSa O2YLIiSa
2014:

b2dza ljdzAdGiG2ya f QKA&AG2ANB LI2dz2NJ NEGSYANI £ £ Ql Oldz f A
cohabitation RFF / S.N.C.F. fut basée sur une rémtinérale RFF vers la S.N.C.F. qui réalisait les travaux
RQSYGNBGASY Rdz NBaSlkdz GFyRAA& 1ljdzS§ tF { dbd/ ®CPd LI &F A
OANDdzf F iA2yad 5SS €t YsYS YI yA doMBalx etdmits, S8esekploitati piz@sS NIi dzNB
payaient également des péages a RFF.
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Alasuitedu DNBYy St S RS 5, afeyiavelkBéfig & Yighesia grande vitesse fut décidée
par les autorités LGV Bretagne, SEA, deuxiéme partie du TGEUEspéen, contournement dimes, succédant
aux RhimsvKsyS S dz NI} O0O2NRSYSyid I @8SO tQoalLl IySo [ @2f 2y
rapidement afin que le pays puisse en profiter sans trop attendre. Une partie importante des projets fut donc mise
Sy dzdz@uNFige fate a ces dépenses trés importantes on fit appel a plusieurs reprises a des schémas de
participation PubliePrivé (PPP). Maisencesannées f QSO2y2YAS R2yylI Al tSa airdySa

by LISdz O02YYS t -No@ Suh&djistz®ourBi@r étlddait en 2008, immédiatement suivie
RQdzyS ONR &S SO2y2YAljdzS RS F2NILS | YLJtSdzNJm 9y (GNBA& LISdz
endettement grimper en fléche. De nouvelles solution & QA YLJ2 al ASy G dzyS F2A4&8 RS LI dza

Un retour & unesituation administrativeprocheR Q1 @1 yi mdpdpt &S RSEAAYIFAGd Lt
wCC RIya fS 3aANRdAzLIS { dbd/ dCPd / SOA RSGFAG | @2ANI LI2dzNJ O2
f QAY FNI a0 NHzOG dzNB  ISoN.C.& Résgau Brdnpvait ddid geaxKERIGN.C.F. Mobilités
60KEFENBSS RS ftQSELX 2AGFGA2Y0S {®dbd/ ®C wSasSldz 6 OKI NBS R
ailleurs de nombreuses filisde 6 YS2f A a X0 &

20187...

[ NBF2NXYS RS Hamn | @FAG t1F1Aaa4S RS Otsiagettd CedngS RS A
At SGFAG G 2dz22 dzNBR gesidri &aid [ PoidR 2| cetdetter BsNES éx) grande partie des
investisserants consentis pour la réalisation des lignes a grande vitesse restait entier. Déja M. Jacques Rapoport,
alors Président de RFF, lors de sa venue aux journées du transport régional a Tours il y a quelques années avait
souligné que ce probléme était crucial

La réforme de 2018 semble vouloir faire porter son effort immédiat sur de nouvelles modalités de gestion
du personnel. Le probléme du réglement définitif de la dette, bien évoqué cependant, serait entamé en 2020.

Quels enseignements tir@r

Le petitparcours historique eRSa adzi yS FLFAG jdzQSTFTFt SdzNENJ f QAYYSyas$s
infrastructures. Les revues spécialisées et de nombreux livres ont abordé plus en avant ce sujet.

ldz FAf RS ftQKAAG2ANE 2y OBBONIPS RSBA( FUBRIzEBROPY[IE PR T XNEz
fQoGrFdY S 3I2dz@SNYySYSyids ¢S tIFINISYSyidz tSa FdziaNAGSE |
OKSYAya RS FSNI RS y20NB LI e&aod 5deyéainécﬁamhlpmgéévowdrow\éNB
ROSELINAYSNI aS48 OK2AE Sy YIGASNB RS tA3dyS:z RS RSaasSNI$
y2a Sy@AasSa LiXdza jdS ftQ2y yS &S a2dz0AS RS a2y deyd SNk
phénomene, tentant de garantir leurs intéréts vitaux.

[ S& o602yySa azftdziaz2zya RQdzy 22dz2NJ yS &a2yid LI a F2NOS
SsOAaArz2y SiG tI NBlItAaAlGA2Y RQdzyS ARSSS f Ide faisidangl G A2y
QK A &tlog wuNiB prdjet imaginé avec une économie florissante, puis mis en chantier et achevé quelques
YYSSa& LXdza GFNR Ff2NBR 1jdzQdzyS ONRAaS Sad @SydzS oFfl &SN

[S&4 YSAttSdNE NBadd (I dzfS aQ2FEASYPSy NS OR NEE kiz@d £ S ¢
SELX 2Adtydao 'y (NBa&a 02y SESYLX S S&i OSftfdzA RS bl LRf S22
YyOSGlFAG LlRaaAotsS 1jdzS aAr tSa O2YLI AyArSa dé des fusPysiafint Sa O3
j dzQSttSa&a &a2ASyid LXdza F2NISas Sy 2LI01RardAazy @S0 tSa o
RS GNRLI INIyRSa a20ASiS&ad [2NAldzS OSGiGS O2yFAl yOS Sai

. ASy RQI dzipduiaient Bt lei®ddd] développés. Les solutions qui sortiront de cette réforme
2018 serontelles bonnes ou no Chacun@ad 2y 2LIAYA2Yy adzNJ OS adzSi YIAa f
atouts du chemin de feramt nombreux, il continueraa évoluer Mais dans quelle direction Bien difficile de
répondre.

Benoit Hardy
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Compte -rendu de | 6A. G. du samedi 3

0A.
[ @aSYoftSS DSYSNIfES RS y2GNB aSOGAz2y Naasi 2gBLIBEOS QS
Chabriera SaintPierredesCorps

Le Président Bernard Montelommencait cette journée en souhaitatd bienvenue aux membres et
rappelait que cela faisai0 ans que la section régionaleadt été créé. Puis il demandaitux participants
RQ20aSNIISNJ dighSea YaingrdaiteSde B&ardaChollet, membre fondateur de la section et trésorier
RSLJzA a f Q2NAIAAYy SO

LeNF LILIZ2 NI KQF Di A @&dngPpaiIRe secrétaire Benoit Hardy. Aprés quelques questiess
participants, le rapport était R 2 LJG S imhité.f Qdzy I y

-Le rapport financierétait ensuite présergé par le trésorier Roger Duron qui a repris les fonctions de Gérard
Chollet. Aucune remarquearticulierey QF & I y i SG S T 26dSdZ ISy StySi NIRIWANTG £ f Qdz

-l était alors procédé auenouvellement du bureauun appel a candidatures étardricé. M. Claude Pathault
acceptaitde rejoindre le bureau.lLe Président BerndrMonteil aimeraitavoir pour cette nouvelle année un vice
président. En effet il souhaite mettre un tern@e ses fonctions de Président dans un an, tout en continuant a
dzdz@NBNJ | dz aSAy RS f+ &aSOdGA2y NBIA2YyLfSo

-Lerapport moralfut présenté par le Président Bernard Montei la suite decelurOA = dzy RA L f 2 3dzS & ¢
Diverses questions et nouvellegent abordées réouverture de la ligne OrléamsChateauneusur-Loire, impact

RS I f2A bhe¢w9 adzNJ £ QF 3SYANI RSa RSaaSNISa FTSNNROALF A
0 S G f QlF @I y OScwsewédr Orféalzs, hodim@sSdés diffétandedi deXprik de transports

& Sy RSLINISYSyGa Si NBaIAzyas fQSg@2tdziizy RS:

[ Q2 NRNB RS 22dzNJ SGFyd SyadzAidS SLlzaiasSs S t NBaARSyd
se dirigeaient ensuite vers testaurant pour partager le repas dans une bonne ambiance trés conviviale.

Conférence

« la transversale Nanteg Toursc Lyon: une liaison historique face a son avenir

[ QI indMiEékait consacrée a la conférence traditionnelle. 23 persongtegent présentes, y ampris
f QAY (i SNIIS y MyJéaralINIKYSG A LIhi5 L b = t NBaA R \yhiter &g8lemer® la frésendeh | G A 2 y
RQdzy YSYONB RS fQ!I C!/ RS [@&2y @Sydz aLISOALl t-ADYSY (i FAYyar
La conférence débutait par un historique de la constitut\i\on de la ligne Nantesirs¢ Lyon, depuis les
premiers pas du chemin de fer (Safftiennec! y RNBT A SdzE0 2dzaljdzQt f 1 ONBFGA2Y RS
tdzAa @Syl Al dzy NI LIS BandveRsgl&@a ffil dhil tanBpy, enRsérdice WagearS NIi S 2
mais aussi pour le fret.

Suivaitdzy S RS&AONALIIA2Y RS& Ay TN} &l NoeGonstBee tableédu. £ | £ A3y S

Enfin & parole était donnée a M. Jeaviichel Bodin pour parler des aotis de RACO.

M. Bodin commencait son interventicen soulignanguez  LJ NF2AaX f QKA&aG2ANBE Si f
RSa &aAYAf AGdzRS & o -P&sident de YaiRédijod20entse Gchafyy des tka@sBorts, il pouvait apporter
son témoignage précie pour expliquer toute la ténacité dont il fallait faire preuve pour faire avancer un projet
FSNNRB AL ANB @ {AZ RIFIya S R2YIFAYS NRdAziASNJ Af @& | LISdz

est trés important pour les décideurs gmuvoir vaincre un a un tous les probléemes qui se présentent et les
réticences qui se manifestent.

M. JeanMichel Bodin poursuivait en expliquant combien Iesi orientations actuelles des rapports Duron et
{LAYSGdl QA yJgrzZA g QSy @2 t0HziNS 9GIS dEEXS ®KSYAY RS FTSNJ Sy CNI
problémes économiques sans jamais prendre en compte les aspects sociaux.

Puis la parole était donnée aux participants pour poser leurs questio®nner leurs points de vue
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-Horaires et carespondances des nouveaux Intercités,

-Demandes de précisions sur la composition et les objectifs de RACO

-Importance des ports de Saiazaire mais aussi de La Rochelle

t23A0A2y RS fI Cb!! ¢ ljdzA a2 dziTo®sfliyof S RS@GSt 2LIISYSy i RS
-Positionnement de RACO sur le projet Lgdrurin

t Np2SaG Ft20Ff RQSt SO0 NR FYCOegny,fe fgnctibriidu RECL /IR N A & GA2Y b
4 2yasSldsSy0Sa RS tQlolyR2y RS fQ902il ES

-Comment faire avancer le fret avec la nouvelle donne de la conueetie Kk X

S RSolidGx GNBa NROKS:I a5 APNINE dRASIIAGI Yerdimadjz002 WGt di A
aussi aux uns et aux autres de prolonger les conversations sur les themes abordés.-MichetmBodin pouvait
ainsi continuer a répon@ encore aux multiples questions qui lui étaient posées.

La r ®oouvert ur & Cltedauneuf® ésarsLoire
déja confrontée a bien des obstacles.

[ S o0dz t SGAY RQAYTF2NNI GA2Y RS RSOSYONB Hamt | @A
voyageur de la ligne reliant Orléans a Chateawset{ 2 ANBS® Lt SGFAdG +Fyy2yO0S ljdzQt I
fI RSOf I NI (A 2 yne éo@mEsibr dévaitgenddend avis fada@bledau non, au besoin avec réserves.

9y 2Fy@ASNI RSNYASNI £ O2 Yavckablédssdi deRr@lsSéseindzs §S || NBy Rd.

1¢ S.N.C.F. Réseau doit améliorer son projet surgiar acoustique et guel», les mesures prévues étant jugées
AyadzFEFAaAalyiSao [ Oz auddaade ladglenfreiBatidn yerm\Bguebr d lfabit fpr@dikkr gue

cette commission a souligné que le projet de réouverture est plutbét mal vu des riverains les plusspdach
centre@Af £ S RQhNISIya ljdzA RAaLIRAaASYyd RS (2 dzi@anwaylbaspty 8 RQI
jdzA Yy QlF dzN2y G LI & RQAY(GSNbGa LI NIAOdzZ ASNE t @2AN £ S NB
passage des train&n revanche les habitants des communes éloignées sont beaucoup plus intéressés car étant

L2 dzNJ t QAyadltyd GNRodzil ANBa RS fF NRdziS SiG RSa SyO2 Yo NI

2- La sécurisation de la ligne devra aussi étre renforcée par rapport au progdmiéé avec cléture compléete des
emprises. Ceci pour éviter les intrusions sur le domaine ferroviaire.

[+ @2AS | LINBGdzS Sy 3IFINBE RQhNISIya SyaNrAyS 1+ &dzLILIN
restitution en nombre équivalent.

Enfin en annexe, la commission aborde le probléeme délicat de certains passages a niveau. Les options
LING&aSyiSSa adzNJ aSLJi RQSYGNB SdzE yS alGdAafzyd LI-a €Sa
sur-Loire, S.N.C.F Réseau envisage un passagga @St S Sy @gral ISz Yl Aa fF O2YYA&aanA;
la commune et demande le maintien du PAlce propos nous pouvons nous poser la question de savoir quelle
aSNI fQFriddAdGdzZRS RS OSGGS O2YYdzyS Syan@ehd RQlI OOARSy G a&dz

Depuis les difficultés se sont accumulées comme cela était pressenti. Le yréfét (i 2 dz2 2 dzNBR LI &
f QLFéNRMDEET A £ A S LJdzo £ A |j dz&andefBraye @ 2eltidé deyl & mars 2018 énicohseil municipal de
Y2RATASNI &2y nikdielmgttarit &ndiluh sériR@X dxb de frein au projet global. Ses élus lui préférent
dzy§ SEGSy&aArzy RS tI tAaA3yS . | Oi dzSifchilafionfRdimices Nlaspld léng R Qh NI
RS I @2AS TFAINNSS of WhedBpgAUNS aREPourld Région Centwalde-Loirele Conseil
RSIAA2Yylf SatayS ¢S O2HiG RS fSdz2NJ NBYAaS t yA@Slkdz £ Hp7
Y2A0G0AS t al OKIFNBS t O2yRAGAZ2Y | esScontiitolsiies deuxipdjetOder NH S
Chartresc Orléans et Orléang Chateauneubur-[ 2 ANBE a2y G NBGFNRSa® / SOA Sad RQl
celui de Chateaunewdur] 2 ANBE S NBLR2NI SyaNIAyS fF LISNIS RQdzyS &
EzNR LISSyyS 2060Sydz Rhya fI OFRNB RS& NBRdzOGA2Zy&a RS 31
soit approuvé rapidement, ce qui ne sera pas le cas. En ajoutant le surcolt des améliorations acoustiques et
visuelles réclamées parlacdih 84 A 2y RQSYyljdzs GS> €S 062dz0f 1 3S FAYlIYyOASN
RQsGNBE F2NISYSyid O2YLINBYAAOD

5S a2y OGS €S 32dz@SNYSYSyid | LINBOA a Gpuis @i fes y QS G I A
fermetures de lignes. Mme la Minist des transports a annoncé que les promesses faites seraient tenues, sans
préciser toutefois ni quand ni sous quelles formes.
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L6 A. F. A. C:Loir€ présénte aux journées
portes -ouvertes de la TRANSVAP

Le weekend du 2 et 3 juin notre section régionatenait un stand aux journées portes ouvertes
organisées par la TRANSVAP qui exploite le Chemin de Fer Touristique de la Sarthe. Cette opération était voulue
LJ2 dzNJ O2 Y Y S Y 2 NBnploimation, ® /' WYSSEEO RN R2y O Sy wmeptry I Pp&é&duf QI dzi 2
MamersSaintCalais. Un an plus tard, en juillet 1948e 030 T Fivesille et trois voitures ex B 6Q Ouest prenaient
la reléve pour faire revivre la traction vapeur sur cettedigépartementale.

Au cours de ces deux journées, le public
a pu découvrir (ou redécouvrir) la locomotive
anglaise 020 T Bagnall Akce» restaurée
fQFrYyySS RSNYASNBI |Ayai | dz
fraichement restauré et remis en peinturéa
030 T Corpetouvet ayant longtemps assuré le
service est actuellement erestauration.

{dzNJ €S &adlFryR RS Q! cC!/
présentait les activités de notre association
A2NIASEAY QAaAlSaz odzZ £t SGAY
«chemins de Fen @ 5 QI yOASy a ydzYSNE
proposés a la vente.

[ S {GFYR RS -fd@! oCd! d/

Les bénévoles qui se sont relayés au cours de ces
deux journées ont pu profiter de la bonne ambiance qui y
a régné, avec de surcroit une météo des plus agréables.
Un grand merci & eux pour leur présen&eul regret le
Ldzof AO yQF LI & SGS | dza&aA y2YOoNBdzE 1jdzS OS [dzS f Q2y | dzN
pu souhaiter.

La 020 T Bagnall, restaurée en 2017

[ QF dzii 2 NI A € CAfEfFNR
fraichement restauré.

/ QSad | 9SO OSéintSy
Calais que legremiéres circulations
touristiques furent réalisées il y a 40 ans|
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