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Bulletin dõinformations  - juillet 2018 
 

Qui pollue  ?  
 

!ǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ǇƻǳǊ ǎŜ ǊŜƴŘǊŜ Ł ǎƻƴ ǘǊŀǾŀƛƭΣ ŎƻƳƳŜǊŎŜǊ ou tout simplement se promener, les 
transports sont indispensables. Mais existe-il un équilibre entre les différents moyens de déplacement ? 
Jugez vous-même. 
 

Actuellement, 88% des marchandises sont transportées par la route, 10% par le rail et 2% par 
voie fluviale. Concernant les voyageurs, la voiture particulière arrive largement en tête avec 79% sur 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǎǳǊ ƭŜ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜ ƴŀǘƛonal. 
 

Comment en est-on arrivé là ? Durant des décennies, on a laissé se développer les modes de 
transports routiers ǎŀƴǎ ǎŜ ǎƻǳŎƛŜǊ ŘŜ ƭŜǳǊ ƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ sur ƭΩŞǇǳƛǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ 
ǊŜǎǎƻǳǊŎŜǎ ŦƻǎǎƛƭŜǎΦ hǊΣ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŦƻǊŎŜ Ŝǎǘ ŘŜ ŎƻƴǎǘŀǘŜǊ ǉǳŜ dans notre seul pays les émissions de CO2 
ont dépassé de 3,6% les objectifs fixés par la COP 21. Le transport routier qui émet 95% des gaz à effet 
de serre en est pour une grande partie responsable.  
 

{Ŝƭƻƴ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƳƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎŀƴǘŞ Ŝǘ ƭΩƻǊƎŀƴƛǎation de coopération économique la 
Ǉƻƭƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŎƻǶǘŜ млмΣо aaϵ ǇŀǊ ŀƴ Řƻƴǘ о aaϵ ŘŞŘƛŞǎ Ł ƭŀ ǎŞŎǳǊƛǘŞ ǎƻŎƛŀƭŜΦ 9ƴǾƛǊƻƴ срл 000 
ƧƻǳǊƴŞŜǎ ŘΩŀǊǊşǘ ŘŜ ǘǊŀǾŀƛƭ ǇŀǊ ŀƴ Ŝǘ пн 000 à 45 000 décès prématurés lui seraient imputables. 
 

A cela il faut ajouter : les charges occasionnées par les accidents, la congestion des routes, les 
ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǳǊ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴŎŜΦ  ! ǘƛǘǊŜ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ Ŝƴ нлмс ƭŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ  ŎƻǊǇƻǊŜƭǎ ŘŜ ƭŀ 
ǊƻǳǘŜ ƻƴǘ ŎƻǶǘŞ от aaϵ Ŝǘ ƻƴǘ ǇǊƻǾƻǉǳŞ оптт ƳƻǊǘǎ Ŝǘ тр 645 blessés. En comparaison le ferroviaire 
compte 145 accidents et 80 morts.  
 

Enfin les dépenses de carburants, le temps perdu par la congestion des routes engendrée par les 
ŜƳōƻǳǘŜƛƭƭŀƎŜǎ ƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜ ǳƴ ŎƻǶǘ ŀƴƴǳŜƭ ŘŜ нл aaϵΦ 
 

/Ŝ Ŏƻƴǎǘŀǘ ŀƭŀǊƳŀƴǘ ŘŞƳƻƴǘǊŜ ǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ǳǊƎŜƴŎŜ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ǊŞŞǉǳƛƭƛōǊŜ 
ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǉǳƛ ǘƛŜƴƴŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ƻōƧŜŎǘƛŦǎ Řǳ DǊŜƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ9ƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ /ht нмΦ ! ŎŜ 
titre, 25 % du trafic fret assurés ǇŀǊ ƭŜ Ǌŀƛƭ Ŝǘ ƭŀ ǾƻƛŜ ŘΩŜŀǳ ǇŜǊƳŜǘǘǊŀƛent de réduire de 40% les émissions 
ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ нлолΦ aŀƛǎ ǇƻǳǊ ŎŜƭŀΣ ƛƭ Ŧŀǳǘ ǳƴ Ǉƭŀƴ ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
infrastructures ferroviaires.  La « loi de modernisation » de la S.N.C.F. va-t-elle dans ce sens ?  
 

Bernard Monteil 
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La concertation pour la deuxièm e ligne  
du tramway de Tours  est lancée.  

 
 

/ƻƳƳŜ ƛƴŘƛǉǳŞ Řŀƴǎ ƭŜ ŘŜǊƴƛŜǊ ōǳƭƭŜǘƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴΣ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ζ Tours-Métropole Val-de-Loire » a 
ǾƻǘŞ Ŝƴ нлмт ƭŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ŘΩǳƴŜ ŘŜǳȄƛŝƳŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ǎǳǊ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǘƻǳǊŀƴƎŜƭƭŜΦ  
 

A la suite de cette décision vient de se 
ŘŞǊƻǳƭŜǊ ƭΩŞǘŀǇŜ ǎǳƛǾŀƴǘe du long processus 
précédant sa mise en service. Du 18 avril au 8 juin a 
eu lieu la phase dite de concertation préalable.  
 

5ŀƴǎ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ нн ƳŀƛǊƛŜǎ ŘŜǎ 
communes de la Métropole des registres étaient à 
disposition du public pour y recueillir ses avis. Dans 
ƭŜ ƳşƳŜ ǘŜƳǇǎ ŘŜǎ ǊŞǳƴƛƻƴǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ ƻƴǘ ŞǘŞ 
proposées pour débattre du projet avec les 
habitants et commerçants eux-mêmes.  
 

Ensuite viendra le temps des études 
réglementaires (2019-2020) puis celui très 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł ƭŀ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ 
ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ όнлнмύΦ ¦ƴŜ Ŧƻƛǎ ŎŜǘǘŜ ŜƴǉǳşǘŜ 
ƻŦŦƛŎƛŜƭƭŜ ǊŞŀƭƛǎŞŜΣ ǎƛ ƭΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǊŜŎƻƴƴǳŜΣ 
alors les travaux pourront débuter (2022). Ceci 
implique une prévision de mise en service en 2025.  
 

Sur le document ci-joint, la future ligne 
apparaît Řǳ ǎǳŘ ŘŜ ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ ǾŜǊǎ ƭŜ ŎŜƴǘǊŜ 
Ǉǳƛǎ ǎŜ ŘƛǊƛƎŜŀƴǘ ǾŜǊǎ ƭΩƻǳŜǎǘΦ Quelques points sont 
en attente de décision pour le tracé proprement 
dit. Au sud (1), il faudra déterminer si la ligne doit 
ƻǳ ƴƻƴ ŘŜǎǎŜǊǾƛǊ ƭŜ ǇŀǊǾƛǎ ŘŜ ƭΩƘƾǇƛǘŀl Trousseau ou 
ǊŜǎǘŜǊ ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴǳŜ ŘŜ ƭŀ wŞǇǳōƭƛǉǳŜ ŀǾŜŎ ǳƴ 
parcours plus court.  

Ensuite le principal point à éclaircir sera 
celui du choix entre le passage de la ligne par le 
Boulevard Béranger ou le boulevard Jean Royer (2) . 
La première solution donne de meilleures 
connexions dans le centre-ville, y compris la gare. 
Le trafic attendu y est supérieur, mais il faudra 
recourir à ƭΩŀƭƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭŜ ǎƻƭ ǉǳƛ Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ 
onéreuse. Le passage par le boulevard Jean Royer 
offre un itinéraire plus court de 2,2 km, donc plus 
économique. Le trajet direct ŘŜ ƭΩƘƾǇƛǘŀƭ ¢ǊƻǳǎǎŜŀǳ Ł ŎŜƭǳƛ ŘŜ .ǊŜǘƻƴƴŜŀǳ ǎŜǊŀƛǘ Ǉƭǳǎ ǊŀǇƛŘŜΦ  
 

¦ƴŜ ŀǳǘǊŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴ Ŝǎǘ Ł ƭΩŞǘǳŘŜΣ Ƴŀƛǎ ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭŀ ƭƛƎƴŜ м ŎŜǘǘŜ ŦƻƛǎΦ 9ƭƭŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜ ƭŀ ŦŀƛǎŀōƛƭƛǘŞ ŘΩǳƴ 
prolongement de la ligne de son  ǘŜǊƳƛƴǳǎ ŀŎǘǳŜƭ Ł ±ŀǳŎŀƴǎƻƴ ǾŜǊǎ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ (3). Deux options sont possibles : 
soit en coupant à niveau le boulevard Abel Gance (rocade), soit en déviant légèrement le tracé avec un pont 
enjambant celui-ŎƛΦ [Ωintérêt ŘΩǳƴ ǘŜƭ ǇǊƻƭƻƴƎŜƳŜƴǘ ǾƛŜƴŘǊŀƛǘ ŘŜ ƭŀ ƭƛōŞǊŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ƭΩŀǊƳŞŜ ŘŜ ƭΩŀƛǊ ŘŜ ǘŜǊǊŀƛƴǎ ŀǳǘƻǳǊ 
ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ǎǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ǎŜǊŀƛǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǘŜ ǳƴŜ ȊƻƴŜ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΦ ¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǇƾƭŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ ŀǾŜŎ ŀǊǊşǘ ŘΩŀǳǘƻŎŀǊǎ 
ǊŞƎƛƻƴŀǳȄ Ŝǘ ƛƴǘŜǊǊŞƎƛƻƴŀǳȄ όŎŀǊǎ aŀŎǊƻƴύ Ŝǘ ŀƛǊŜ ŘŜ ŎƻǾƻƛǘǳǊŀƎŜ Ŝǎǘ Ł ƭΩŞǘǳŘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘΦ  
 

En résumé, les différentes variantes proposées pour la ligne 2 en font un itinéraire allant de 12,5 à 14,7 
km seloƴ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ǊŞŀƭƛǎŞǎΦ Lƭ ȅ ŀǳǊŀƛǘ нм ƻǳ нн ǎǘŀǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ŎƻǶǘ ŀƭƭŀƴǘ ŘŜ олр aϵ Ł оол aϵΦ ¦ƴ ǘǊŀŦƛŎ ŜƴǘǊŜ 
35 800 et 39 100 voyages/jours est espéré.  
 

Pour mémoire la ligne 1 représente un trafic de 65 000 voyages/jour, bien au-dessus des estimations 
réalisées avant sa mise en service.  
 

Renseignements fournis par Roger Duron  
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En gare de Châteauroux en octobre 1982 
La Z 5109 se prépare à prendre la relève de la Z 4135 

 

Les Z 5100 de Tours ð Saint -Pierre  
ont disparu il y a 20 ans.  

 
 

En 1998 les dernières Z 5100 du dépôt de Tours-Saint-Pierre cessaient leur service régulier composé en 
dernier lieu des navettes entre Orléans et Les Aubrais. Cela mettait un terme à une carrière de 16 années au dépôt 
tourangeau  assurant ainsi une transition entre les Z 4100 et les Z 5300.  
 
Premiers tours de roues au Sud-Ouest sur Paris-Austerlitz : 
 

.ƛŜƴ ŀǾŀƴǘ ŘΩŀǊǊƛǾer à Saint-Pierre, quelques Z 5100 avaient fréquenté les rails de la Région Sud-Ouest. En 
1957 les Z 5119 à 5132 étaient venues renforcer le parc des Z 4100 sur la banlieue Austerlitz. Elles avaient été 
rejointes peu après par les Z 5133 et 5134. Leur servƛŎŜ ǎΩƻǊƛŜƴǘŀƛǘ ǎǳǊ ƭŜǎ tŀǊƛǎ-Austerlitz ς Dourdan et Etampes. 
{ƛȄ ŘΩŜƴǘǊŜ-ŜƭƭŜǎ ŜǳǊŜƴǘ ƭŜǳǊ ŎƻƳǇƻǎƛǘƛƻƴ ǊŜƴŦƻǊŎŞŜ Ł ǉǳŀǘǊŜ ŎŀƛǎǎŜǎ ŀǳ ƭƛŜǳ ŘŜ ǘǊƻƛǎΦ  [ΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ Ǉƭǳǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ ½ 
5300 avait motivé leur retrait en 1966, elles rejoignirent alors les banlieues Montparnasse et Gare de Lyon. 
 
[ΩŀǊǊƛǾŞŜ Ł ¢ƻǳǊǎ Ŝƴ мфун : 
 

[ΩƛƴǘǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ όwL.-RIO, VB 2N) sur ces mêmes banlieues à la fin des années 1970 
ŀǳǘƻǊƛǎŀƛǘ ƭΩŜƴǾƻƛ Ŝƴ ǇǊƻǾƛƴŎŜ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘƛƴƎŜƴǘ ŘŜ ½ рмллΦ [ΩŃƎŜ Ŝǘ ƭŜǎ ǇŜǊŦƻǊƳŀƴŎŜǎ ŘŜǎ ½ пмлл Řǳ {ǳŘ-Ouest 
militaient pour un remplacement par ces automotrices. Elles furent affectées au dépôt de Tours-Saint-Pierre.  
 

Les deux Z 5121 et Z 5128 arrivèrent en éclaireurs dès le mois de février 1982 pour participer à la 
formation des conducteurs. Dans les mois suivants ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŞōǳǘ мфуоΣ ǳƴŜ ǾƛƴƎǘŀƛƴŜ ŘΩŀǳtres automotrices 
prirent le même chemin, portant leur nombre à 24. Les premières rames arrivées en Touraine permettaient de 
ǇǊƻǇƻǎŜǊ ǳƴ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩƘƛǾŜǊ мфун ŀǳǘƻǳǊ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ Ŝǘ ¢ƻǳǊǎ ǾŜǊǎ ±ƛŜǊȊƻƴ Ŝǘ tƻƛǘƛŜǊǎΦ [Ŝ 
renfort enregistré Ŝƴ ǘƻǳǘŜ Ŧƛƴ ŘΩŀƴƴŞŜ ŀǳǘƻǊƛǎŀƛǘ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ǾŜǊǎ [ƛƳƻƎŜǎΣ .ǊƛǾŜ-la-Gaillarde et 
Cahors. La très grande majorité de ces rames était en provenance de Villeneuve-Saint-Georges.  
 

Mais dès le début de 
ƭΩŀƴƴŞŜ мфуп ƭŜ dépôt de Saint-
Pierre-des-Corps reçut 
également les toutes nouvelles Z 
7300 (Z 2). Ces dernières, moins 
capacitaires que les Z 5100, les 
dépassaient largement dans le 
domaine des performances et du 
confort. Ceci fait que les Z 5100 
ne resteront pas beaucoup dans 
les mémoires des usagers et des 
ŎƘŜƳƛƴƻǘǎΦ [ΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ½ толл 
entrainait par ailleurs le retrait 
définitif des ultimes Z 4100 (et 
des deux dernières Z 4400) de 
Saint-Pierre utilisées au service 
des navettes entre Tours et 
Saint-Pierre.  

 
Les services Τ ǳƴ Ǌŀȅƻƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǾŀǊƛŞ : 
 

Le service de ces automotrices rayonnait autour des villes de Tours, Orléans, Limoges sur les axes allant 
ŘΩ9ǘŀƳǇŜǎ Ł .ǊƛǾŜ-la-Gaillarde et Cahors en direction du Massif-Central et en descendant le Val-de-[ƻƛǊŜ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ 
à Blois et Tours, puis vers le Poitou et les Charentes vers Angoulême.  
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La Z 5101, première de la série, en gare de Châtellerault au train 7045 
La marquise est encore en place ς 18 avril 1988 

Le train 97029 Orléans-Tours en gare de Onzain le 17 septembre 1990. 
 La Z 5120 est en tête de cette composition en unité multiple. 

En août et septembre 1985 un nouveau lot de six Z 5100 arrivait en Touraine. Cette venue faisait suite à la 
mise en service en région parisienne des nouvelles automotrices Z 2N (Z 5600 et Z 8800).  Cela permettait 
ŘΩŞǘŜƴŘǊŜ ƭŜǳǊ Ǌŀȅƻƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŞƎƛƻƴ ŘŜ .ƻǊŘŜŀǳȄΣ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Řǳ aŞŘƻŎ ƧǳǎǉǳΩŀǳ ±ŜǊŘƻƴ 
plus La Pointe-de- Grave en été.  Quelques mouvements omnibus étaient couverts sur Gazinet, Langon, Coutras. 
[ΩŞŎƘŀƴƎŜ ŜƴǘǊŜ {ŀƛƴǘ-Pierre-des-
Corps et Bordeaux se faisait au 
moyen de circulations à vide.  
 

Un nouveau petit renfort 
constitué des deux Z 5122 et 5148 
de Villeneuve-Saint-Georges en 
ǎŜǇǘŜƳōǊŜ мфус ǇƻǊǘŀƛǘ ƭΩŜŦŦŜŎǘƛŦ 
tourangeau à son maximum : 32 
automotrices. A ce moment-là 
elles pouvaient prendre en charge 
le service très particulier des 
navettes du personnel entre 
Toulouse- Matabiau et saint-Jory. 
Pour effectuer celui-ci, il fallait 
que le dépôt de Toulouse procède 
au retrait de la caisse 
intermédiaire !  En cas de besoin, 
cette Z 5100 a pu être engagée 
exceptƛƻƴƴŜƭƭŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ŘŜǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀǳȄ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜΦ !ǳ ƴƻǊŘ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ ŜƭƭŜǎ ǊŜƳƻƴǘŀƛŜƴǘ 
ǎǳǊ ¢ƻǳǊȅ Ŝǘ 9ǘŀƳǇŜǎΣ ǊŜǘǊƻǳǾŀƴǘ ƭŁ ƭŜǳǊ ŀƴŎƛŜƴ ǘŜǊƳƛƴǳǎ ŘŜ ƭΩŞǇƻǉǳŜ ōŀƴƭƛŜǳŜ !ǳǎǘŜǊƭƛǘȊΦ  
 

{ǳƛǘŜ ŀǳȄ ŘŜǳȄ ŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ ŘΩLǎǎȅ-Plaine et de la Gare-de-[ȅƻƴΣ ŀȅŀƴǘ ŜƴǘǊŀƛƴŞ ƭΩŀǊǊşǘ ŘŜ 
plusieurs Z 5300, un lot de huit Z 5100 fut contraint de quitter Tours pour retourner à Villeneuve-Saint-Georges en 
ŀƻǶǘ Ŝǘ ǎŜǇǘŜƳōǊŜ мфууΦ [ΩŜŦŦŜŎǘƛŦ ǊŜǘƻƳōŀƛǘ Ł нпΦ aŀƛǎ Řŝǎ ƭΩŀƴƴŞŜ ǎǳƛǾŀƴǘŜ ŎƻƳƳŜƴœŀƛǘ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ŀǘǘŜƴǘŜ 
ŘΩŀƳƻǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎŞǊƛŜΣ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ½ рммуΣ рмннΣ рмноΣ рмоф Ŝǘ рмпнΦ ¢ƻǳǘŜŦƻƛǎ ŎŜǎ ǊŜǘǊŀƛǘǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŎƻƳǇŜƴǎŞǎ 
ǇŀǊ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ Ŏƛƴǉ ŀǳǘǊŜǎ ½ рмлл ǇǊƻǾŜƴŀƴǘ Řǳ ǇŜǘƛǘ ƭƻǘ ŘŜ ±ŞƴƛǎǎƛŜǳȄ Ŝƴ ǊŞƎƛƻƴ ƭȅƻƴƴŀƛǎŜΣ ǉǳƛ ǾŜƴŀƛǘ ŘΩşǘǊŜ 
dissout. En février 1989 Villeneuve pouvait renvoyer à Tours deux Z 5100.  
 
 

En 1990 intervenait la 
mise en service du TGV 
Atlantique sur le Sud-Ouest. Cela 
avait deux conséquences : les Z 
5100 étaient remplacées au 
service des navettes Tours ς 
Saint-Pierre-des-Corps par deux 
RRR spéciales associées aux BB 
9641 et 9642, dénommées sur 
place « rames Royer ». Bien 
ŜƴǘŜƴŘǳ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩƛƴŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞ 
de celles-ci, les Z 5100 
reprenaient du service sur ces 
mêmes navettes. En revanche sur 
ƭΩŀȄŜ {ŀƛƴǘ-Pierre-Bordeaux, les Z 
5100 limitées à 120 km/h 
ƴΩŞǘŀƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ƭŜǎ ōƛŜƴǾŜƴǳŜǎΦ 
Elles cédèrent donc la place aux Z 

толлΣ ƴŜ ŎƻƴǎŜǊǾŀƴǘ ǉǳŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ Ŝƴ Ŧƛƴ ŘŜ ǎŜƳŀƛƴŜΦ wŜǎǘŀƛǘ ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜ Ł ǾƛŘŜ ŀǾŜŎ 
Bordeaux les lundis.  
 

Les conducteurs de Saint-Pierre-des-Corps, Les Aubrais, Poitiers, Bordeaux, Vierzon, Limoges-Bénédictins, 
Brive-la-Gaillarde, Saint-Jory et Toulouse étaient autorisés à leur conduite.   
 

Elles circulaient en unité simple (US) ou unité multiple (UM) de deux éléments  le plus souvent. On peut 
noter quelques rares trains en UM de trois éléments, dont les échanges Saint-Pierre-Bordeaux. La composition en 
¦a п ŞƭŞƳŜƴǘǎ ƴΩŀ ŘǶ şǘǊŜ ǳǘƛƭƛǎŞŜ ǉǳΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴƴŜƭƭŜƳŜƴǘΦ  
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La Z 5148 en gare de Vernou-les-Varennes en août 1988 

Tours : train 97032 pour Orléans avec la Z 5121 

 
Les dernières années : 
 

!ǇǊŝǎ ǳƴŜ ŀƴƴŞŜ ŎŀƭƳŜΣ ƭŜǎ ǊŜǘǊŀƛǘǎ ŘŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ǊŜǇǊŜƴŀƛŜƴǘ Ŝƴ мффм ŀǾŜŎ ƭΩŀƳƻǊǘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ǉǳŀǘǊŜ 
nouvelles Z 5100. Encore une fois ils pouvaient être compensés partiellement par la mutation de trois 
automotrices venant de la région parisienne. Néanmoins la fin de ces engins était engagée de manière irréversible.  

 
En 1991-1992, au moment où les 

radiations importantes vont débuter mais 
ƻǴ ƭΩŜŦŦŜŎǘƛŦ ǘƻǳǊƴŜ ŜƴŎƻǊŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘΩǳƴŜ 
ōƻƴƴŜ ǾƛƴƎǘŀƛƴŜ ŘΩŀǳǘƻƳƻǘǊƛŎŜǎΣ ǾƻƛŎƛ ǉǳŜƭǎ 
étaient leurs services. Ils se répartissaient 
suǊ ǘǊƻƛǎ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘǎ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ƛƴŞƎŀƭŜ. 
Le premier (roulement 941) était prévu 
ǇƻǳǊ ƭΩŜƴƎŀƎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƴŜǳŦ ŀǳǘƻƳƻǘǊƛŎŜǎ ½ 
5100 prioritairement équipées de graisseurs 
de rails. On y retrouvait bien sûr les 
tournées sur la ligne sinueuse du Massif-
Central sur Vierzon ς Châteauroux ς 
Limoges ς Brive-la-DŀƛƭƭŀǊŘŜΦ /ΩŞǘŀƛǘ ŀǳǎǎƛ 
Řŀƴǎ ŎŜ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŀǾŀƛǘ ǇƭŀŎŞ ƭŀ 
rame des navettes de Toulouse ς Saint-Jory, 
mais aussi deux allers retours sur Orléans-

¢ƻǳǊȅ Ŝǘ ŎŜƭǳƛ ŘΩ9ǘŀƳǇŜǎΦ 5Ŝǎ ǇŀǊŎƻǳǊǎ ŘŜ ǊŀŎŎƻǊŘ ŜƴǘǊŜ hǊƭŞŀƴǎ Ŝǘ ¢ƻǳǊǎ ǇŜǊƳŜǘǘŀƛŜƴǘ ƭŜǎ ŞŎƘŀƴƎŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜ ŘŞǇƾǘ 
titulaire. Dans le roulement 942, prévu pour sept rames, figuraient des mouvements Tours ς Blois ς Orléans, mais 
surtout les trois journées de service autour de Bordeaux. Le vendredi une Z 5100 descendait à Poitiers, Vivonne et 
Châtellerault, seuls trains commerciaux sǳǊ ƭΩŀȄŜ ¢ƻǳǊǎ ς Bordeaux. Comme il a été dit plus haut les échanges avec 
Bordeaux se faisaient au moyen de parcours à vide les lundis. Enfin un roulement 944 de deux journées était dédié 
aux navettes Orléans ς [Ŝǎ !ǳōǊŀƛǎΦ [ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŘŜǎ ƻƳƴƛōǳǎΣ ŎƻƳǇƻǎŞ ŘΩǳƴŜ ƻǳ ŘŜǳȄ ½ рмллΦ 
Sur ces lignes elles étaient utilisées conjointement avec les Z 7300 de Bordeaux et Tours (ces dernières étant 
ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ƳǳǘŞŜǎ Ł .ƻǊŘŜŀǳȄ Ŝƴ ƧŀƴǾƛŜǊ мффнύΦ {Ŝǳƭ ƭŜ ǘǊƻƴœƻƴ ŀǳ ƴƻǊŘ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ ǾŜǊǎ ¢ƻǳǊȅ Ŝǘ 9ǘŀƳǇŜǎ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ 
fréquenté alors par les Z 2, les Z 5100 
prenant à leur charge les rares 
mouvements non couverts par les rames 
tractées faisant le parcours intégral  Paris ς 
Orléans.  
 

En plein été les Z 5100 poussaient 
ǘƻǳƧƻǳǊǎ ƧǳǎǉǳΩŁ [ŀ tƻƛƴǘŜ-de-Grave à 
ƭΩŜȄǘǊŞƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ Řǳ aŞŘƻŎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ 
ǇŀǊǘ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ Řǳ ом Ƴŀƛ мффнΣ ƭΩŞŎƘŀƴƎŜ 
ŜƴǘǊŜ ¢ƻǳƭƻǳǎŜ Ŝǘ ƭŜ ŘŞǇƾǘ ŘΩŀǘǘŀŎƘŜ ŘŜ 
Saint-Pierre fut officiellement prévu le 
dimanche par Bordeaux au lieu de Brive, 
avec mouvement couvert par avis train.  
 

Comme quelques années 
ŀǳǇŀǊŀǾŀƴǘ ƭƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜǎ ½ рмллΣ ŎŜ 
furent cette fois des Z 5300 libérées du service banlieue et qui vinrent en province. Pour cette occasion elles furent 
transformées en matériel à trois caisses au lieu des quatre habituelles. Les deux premières arrivèrent à Saint-Pierre 
début 1994, pour former les mois suivant un groupe de 10 automotrices. Elles reprirent les attributions des Z 5100.  
 

!ǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩŞǘŞ мффо ƭŜǎ ½ рмлл ŀǾŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ǊŜǘƛǊées du service commercial de la banlieue Montparnasse. 
Les automotrices ayant encore un petit potentiel kilométrique furent envoyées à Saint-Pierre, tandis que les autres 
étaient radiées. Toutefois elles conservaient pour quelques mois encore un service particulier aux navettes du 
personnel dans le triage de Trappes, avec des rotations sur Versailles Chantiers et Paris-MP tôt le matin. Pour ce 
faire, trois Z 5100 nécessaires étaient détachées de Saint-Pierre à Montrouge. Le 29 septembre 1994 marquait le 
terme définitif des navettes ferroviaires de Trappes avec la Z 5169. Notons à ce propos que, sauf très rares 
exceptions, les Z 5100 de Tours appartenaient à la première sous-série Z 5101 à 5154, équipée du robinet de frein 
Jourdain-Monneret. Les suivantes étaƛŜƴǘ ƳǳƴƛŜǎ Řǳ ŦǊŜƛƴ C± о ŘΩǳƴ ƳŀƴƛŜƳŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘΦ /ŜŎƛ ŀǾŀƛǘ ŘΩŀƛƭƭŜǳǊǎ ŞǘŞ 
source de quelques surprises désagréables pour les conducteurs non habitués à ce type de robinet.  
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La Z 5137 à Port-de-Piles (train 7042 du 29 août 1982) 
Cette Z 5100 effectueǊŀ ǳƴ ǾƻȅŀƎŜ ŘΩŀŘƛŜǳ ǎǳǊ tŀǊƛǎ-Le Mans en septembre 1997 

A quelques mois de son retrait définitif du service, la Z 5119 aux 

navettes ŘΩhǊƭŞŀƴǎ. Les Z 5300 sont déjà là. 

 

 

 

Réduites à huit rames à la fin du premier trimestre 1995, les Z 5100 étaient arrivées quasiment au terme 
de leur carrière. tƻǳǊ ƭŜ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩŞǘŞ мффр ƛƭ ƴŜ ǎǳōǎƛǎǘŀƛǘ ǉǳŜ ŘŜǳȄ ƧƻǳǊƴŞŜǎ aux navettes ŘΩhǊƭŞŀƴǎ Ŝǘ deux en 
service omnibus sur les axes Orléans ς Etampes et Orléans ς Tours en semaine prolongés vers Brive-la-Gaillarde les 
vendredis, samedis et dimanches. /ƛƴǉ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ŦǳǊŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ǊŀŘƛŞŜǎ Ŝƴ мффсΣ ƴŜ ƭŀƛǎǎŀƴǘ ǎǳōǎƛǎǘŜǊ ǉǳŜ ƭŜǎ ½ 
5119, 5128 et 5137 au service des navettes entre Orléans et Les Aubrais. Les derniers temps des échanges de 
remorques avaient pu avoir lieu par recomposition de plusieurs éléments valides.  
 

Les trois dernières Z 5100 achevèrent leurs rotations sur ce service en 1998, non sans que la Z 5137 ait fait 
ǳƴ ǾƻȅŀƎŜ ŘΩŀŘƛŜǳ ǎǳǊ tŀǊƛǎ ς Le Mans le 14 septembre 1997. A cette occasion une Z 5100 put emprunter une 
ultime fois les voies de la Grande-Ceinture Sud, venir stationner à Montrouge, faire la ligne du Mans avec sa 
ceinture ferroviaire et même venir rebrousser à Austerlitz lors de son acheminement retour, soit une bonne partie 
ŘŜǎ ŀƴŎƛŜƴǎ ŎƘŀƳǇǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ǎŞǊƛŜ ƭƻǊǎ ŘŜ ses séjours sur les banlieues Montparnasse et Austerlitz. 
 

Enfin la Z 5119 est préservée par le COPEF. Cette automotrice avait fait partie du lot de la banlieue 
Austerlitz avant de fréquenter Villeneuve-Saint-Georges. Elle fut de celles arrivées à Saint-Pierre-des-Corps dans 
les premiers lots de 1982. Le souvenir de cette série est ainsi assuré. 
 
 
-Ensemble des Photos : Claude Pathault  
Texte :  Benoît Hardy 
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Chemins de fer français et «  réformes  », 
une histoire sans fin  ?  

 
[ŀ ǊŞŦƻǊƳŜ ŀŎǘǳŜƭƭŜΣ ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŜƴŘŜǘǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ {ΦbΦ/ΦCΦ 
 

5ŜǇǳƛǎ ǉǳŜƭǉǳŜǎ Ƴƻƛǎ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞ ŀ ƧŜǘŞ ǎŜǎ ŦŜǳȄ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻōƭŝƳŜ ŘŜ ƭŀ ŘŜǘǘŜ ŘŜ ƭŀ {ΦbΦ/ΦCΦ ǉǳƛ ŀǘǘŜƛƴǘ ŘŜǎ 
ƴƛǾŜŀǳȄ ƛƴǉǳƛŞǘŀƴǘǎΦ [Ŝǎ ŀƳƛǎ Řǳ ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ŦŜǊ ǎŀǾŜƴǘ ōƛŜƴ ǉǳŜ ŎŜ ǇǊƻōƭŝƳŜ ƴŜ ŘŀǘŜ Ǉŀǎ ŘΩŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ Ŝǘ ǉǳΩƛƭ 
ŀǾŀƛǘ ŘŞƧŁ ŞǘŞ ŀǳ ŎǆǳǊ ŘŜǎ ǇǊŞƻŎŎǳǇŀǘƛons en 2014 et 1997 pour citer deux dates récentes.  
 
tŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀ Řŀƴǎ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ 
 

[Ŝ ǎȅǎǘŝƳŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ł ƭŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƛǘŞ ŘΩŀǾƻƛǊ ǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŎƻƳǇƭŜȄŜ Ŝǘ ŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŎƻǶǘŜǳǎŜ ǇŀǊ 
rapport aux autres modes de transports tels ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴΣ ƭŜ ŦƭǳǾƛŀƭΣ ƭŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Ŝǘ ƳşƳŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜΦ /ΩŜǎǘ Ŝƴ ƳşƳŜ 
temps un inconvénient et un avantage car il permet des circulations très sécurisées : il est possible de rouler vite 
en mode terrestre (320 km/h en France), ce que la route ne permettrait Ǉŀǎ ǎŀƴǎ ŘŀƴƎŜǊǎΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŜ 
roulement sur rails Ŝǎǘ ŞŎƻƴƻƳŜ Ŝƴ ŞƴŜǊƎƛŜΣ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜΦ (voir « qui pollue » page 1) 
 
tǊƛƴŎƛǇŜ ŘŜ ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ 9ǘŀǘ-exploitants dans la prise en charge dŜ ƭΩƛƴŦǊŀ 
 

5ŀƴǎ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ Ǉŀȅǎ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜǎ ŦǊŀƛǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ όƻǳ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ 
locales) a toujours été un point délicat entre celui-ci et les différents exploitants ferroviaires. Il y a en permanence 
un choix à faire Υ ǎƻƛǘ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ se débrouille seul, et dans ce cas il se limitera aux lignes dont le niveau de trafic 
ƭǳƛ ƎŀǊŀƴǘƛǘ ǳƴŜ ǊŜƴǘŀōƛƭƛǘŞ ǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜΦ {ƻƛǘΣ ǇƻǳǊ ŘŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ǘŜǊǊƛǘƻƛǊŜΣ ƻƴ 
ǎƻǳƘŀƛǘŜ ǳƴ ƳŀƛƭƭŀƎŜ Ǉƭǳǎ Ŧƛƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ŝǘ ŀƭƻǊǎ ƭΩŜȄǇloitant doit être aidé pour compenser un manque de 
rentabilité. Dans ce deuxième cas les collectivités pourront récupérer les investissements consentis par un meilleur 
ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ƭŜǳǊ ǊŞƎƛƻƴΦ /ΩŜǎǘ ŎŜ ǉǳƛ ǎŜ ǇŀǎǎŜ ŀǾŜŎ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ ¢ƻǳǊǎΣ subventionné en argent 
ǇǳōƭƛŎ Ł ƘŀǳǘŜǳǊ ŘŜ оΣу aϵ Ƴŀƛǎ ǉǳƛ ƎŞƴŞǊŜǊŀƛǘΣ ŘΩŀǇǊŝǎ ŎŜǊǘŀƛƴǎΣ нл aϵ ŘŜ ǊŜǘƻƳōŞŜǎ ŜƴƎŜƴŘǊŞŜǎ ǇŀǊ ƭŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜΦ 
{ǳǊ ŎŜ ƳşƳŜ ǇǊƛƴŎƛǇŜ ƻƴ ŀƴƴƻƴŎŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŞ нлму ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ƭƛƎƴŜǎ ŀǳ ŘŞǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ 
Châteauroux nécessitant 800 ллл ϵ ŘŜ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ǳƴ ǘǊŀŦƛŎ ŜǎǇŞǊŞ ŘŜ му ллл ǇŀǎǎŀƎŜǊǎΦ [ΩŀƛŘŜ ŀǳȄ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǎǘ ŞǾƛŘŜƴǘŜ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅǎ ǳǊōŀƛƴǎΦ 5ŀƴǎ ǉǳŜƭƭŜ ǾƛƭƭŜ voit-on les autorités municipales 
mettre à la charge du futur exploitant la construction des lignes Κ /ΩŜǎǘ ǇƻǳǊǘŀƴǘ ŎŜ ǉǳƛ ǎΩŜǎǘ ǇŀǎǎŞ ŀǾŜŎ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛǘŞ 
de notre réseau à grande vitesse.  
 
vǳŜƭǉǳŜǎ ŘŀǘŜǎ Řŀƴǎ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ǉǳƛ ƻƴǘ ŞǘŞ ƳŀǊǉǳŞŜǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ǊŞŦƻǊƳŜǎ 
 

[ŀ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǇŀǊ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ ǎΩŜǎǘ toujours posée. Utiliser 
ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ƭŜ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ζ dette de la S.N.C.F. η ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǘ ƭŜ ǘŜǊƳŜ ŘŜ ζ dette du système ferroviaire » 
serait plus approprié. Car une grande partie des choix sont faits au niveau des plus hautes instances du pays.  
 

Voici donc un aperçu de quelques grandes dates ayant orienté les options prises pour notre réseau 
national.  

 
Loi du 11 juin 1842 : « ƭΩŞǘƻƛƭŜ [ŜƎǊŀƴŘ » 
 

/ΩŜǎǘ Ŝƴ ŜŦŦŜǘ ǎƻǳǎ ŎŜǘǘŜ ŀǇǇŜƭƭŀǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭŀ ƭƻƛ ŦƻƴŘŀǘǊƛŎŜ ŘŜ ƭΩƻǎǎŀǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŦǊŀƴœŀƛǎ Ŝǎǘ ŎƻƴƴǳŜΦ 9ƴ 
1838 avaient été concédées les lignes de Paris à Rouen et Paris à Orléans. Mais une crise économique survenue en 
1839 avait mis en difficulté ces coƴŎŜǎǎƛƻƴƴŀƛǊŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŘŜ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ŘŞƧŁ ŦƻǊƳŞŜǎΦ  
5ŞƧŁ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǾŀƛǘ ŞǘŞ ŀǇǇŜƭŞ Ł ƭΩŀƛŘŜΦ {ƻǳǎ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘΩ!ƭŜȄƛǎ [ŜƎǊŀƴŘ ǳƴ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƎǊŀƴŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŀǾŀƛǘ ŞǘŞ 
ébauché, la plupart rayonnant autour de Paris. Son principe généǊŀƭ Ǿƻǳƭŀƛǘ ǉǳŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ǎƻƛǘ Ł ƭŀ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ 
ƭΩ9ǘŀǘ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ǎŜ ŎƘŀǊƎŜŀƛŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǎǳǇŜǊǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ Ŝǘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ [ŀ 
ǊŞŀƭƛǘŞ ŀ ŞǘŞ ōƛŜƴ ǎƻǳǾŜƴǘ ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜΦ vǳƻƛ ǉǳΩƛƭ Ŝƴ ǎƻƛǘΣ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǎΩŜǎǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ ŘŞveloppé dans les années qui 
ƻƴǘ ǎǳƛǾƛΣ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ Ŝǘ wƻǳŜƴ ŀŦŦƛŎƘŀƴǘ ƳşƳŜ ŘŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ƛƴǘŞǊŜǎǎŀƴǘǎΦ  
 
Les conventions de juillet 1859 :  
 

Les premières lignes entreprises étaient sources de trafics importants. Dans un premier temps les 
dirigeaƴǘǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŀǾŀƛŜƴǘ ŎƘƻƛǎƛ ŘŜ ŎƻƴŎŞŘŜǊ ƻǳ ŀŘƧǳƎŜǊ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ Ł ǇƭǳǎƛŜǳǊǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀŦƛƴ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ǳƴ ŜŦŦŜǘ 
de monopole qui aurait eu, selon eux, des conséquences fâcheuses au niveau des tarifs.  
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[ΩŀǊǊƛǾŞŜ ŘŜ bŀǇƻƭŞƻƴ LLL ŀǳ ǇƻǳǾƻƛǊ ŀƭƭŀƛǘ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ŎŜǘǘŜ ǾƛǎƛƻƴΦ /Ŝƭǳƛ-ci préférait des compagnies 
puissantes plus aptes à entreprendre les travaux. Sur notre région, les compagnies initiales du Paris-Orléans, du 
Centre, du Tours-bŀƴǘŜǎ Ŝǘ ŘŜ  ƭΩhǊƭŞŀƴǎ ς .ƻǊŘŜŀǳȄ ǎŜ ǊŜƎǊƻǳǇŝǊŜƴǘ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭΩǳƴƛǉǳŜ thΦ  5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ŘŜ 
ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŀǾŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ǇǊƻƳƛǎŜǎΣ ǉǳΩƛƭ Ŧŀƭƭŀƛǘ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ŎƻƴǎǘǊǳƛǊŜΦ  
 

Entre temps des crises économiques apparues en 1847 et 1855-1857 associées à la moindre rentabilité 
prévisible des futures lignes avaient rendu les compagnies plus frileuses pour se lancer dans de nouvelles 
ŀǾŜƴǘǳǊŜǎΦ aŀƛǎ ƛƭ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǉǳŜǎǘƛƻƴ ŘŜ ǊŜǾŜƴƛǊ ǎǳǊ ƭŜǎ ǇǊƻƳŜǎǎŜǎ ŞƭŜŎǘƻǊŀƭŜǎΦ  
 

Un nouveau montage fut donc élaboré avec les conventions de 1859. CŜǘǘŜ Ŧƻƛǎ ƭΩ9ǘŀǘ ǇǊƻƳŜǘǘŀƛǘ ǳƴŜ 
ƎŀǊŀƴǘƛŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŀǳȄ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜǎΦ tƻǳǊ ŎŜƭŀ ǳƴŜ ŘƛǎǘƛƴŎǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ƭƛƎƴŜǎ 
ŘŞƧŁ ŀŎƘŜǾŞŜǎ Ŝǘ ŎŜƭƭŜǎ Ł ŜƴǘǊŜǇǊŜƴŘǊŜ ŀǾŀƛǘ ƭƛŜǳ ŀǾŜŎ ƭŀ ƴƻǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ζ ancien réseau η Ŝǘ ŘΩǳƴ ζ nouveau réseau » 
ōŞƴŞŦƛŎƛŀƴǘ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ƎŀǊŀƴǘƛŜΦ [Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀƛƴǎƛ ǎƻǳƭŀƎŞŜǎ Ŝǘ ƭΩŀǇǇŜƭ ŀǳ ŎǊŞŘƛǘ ŦŀŎƛƭƛǘŞΣ ŜƭƭŜǎ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ Ł ǇǊŞǎŜƴǘ 
ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ƴŀǘƛƻƴŀƭŜǎΦ 5Ωŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ŘŜǾŀƛǘ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŀŎŎƻǊŘŜǊ Řŀƴǎ 
certains cas des subvŜƴǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭΩŜȄŞŎǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀǾŀǳȄΦ 
 

Un inconvénient de ces conventions fut une lourdeur administrative accrue pour distinguer ce qui était 
ƎŀǊŀƴǘƛΣ ƻǳ ƴƻƴΣ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞǎ ŘŜ ŦǊŀƛǎ ŘŜ ǇǊŜƳƛŜǊ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŦǊŀƛǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ  
Au fil des années les Grandes Compagnies (Est, Nord, Ouest, PO, Midi, PLM) avaient pris leur forme définitive avec 
chacune son territoire, mettant fin à de nombreux conflits de domination géographique tel celui du Grand-Central. 
[Ω9ƳǇƛǊŜ ŀǾŀƛǘ ǘƻǳǊƴŞ ƭŜ dos aux orientations de la II ème République en instituant un monopole des exploitants 
ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊΣ ǎŜƭƻƴ ƭΩŜȄǇǊŜǎǎƛƻƴ Řǳ 5ǳŎ ŘŜ aƻǊƴȅ : « le chemin de fer est en lui-même un monopole ».  
 
La loi Migneret de 1865 : 
 

[ΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ /ƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴǎ ŘŜ мурф ƴΩŀƭƭŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ǘŀǊŘŜǊ Ł ǎŜ 
ǘǊƻǳǾŜǊ Ŝƴ ŘŞŦŀǳǘΦ bŀǇƻƭŞƻƴ LLL ǎƻǳƘŀƛǘŀƛǘ ŎƻƴǘƛƴǳŜǊ ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ǾƻƛŜǎ ŘŜ ŎƻƳƳǳƴƛŎŀǘƛƻƴΣ 
pendant que ǎƻƴ ƳƛƴƛǎǘǊŜ ŘŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜǎ ǆǳǾǊŀƛǘ Ł ŞǾƛǘŜǊ ǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ŘŞǊƛǾŜ budgétaire.  
 

[ΩŀǇǇŞǘƛǘ ƛƴǎŀǘƛŀōƭŜ ŘŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ƭƻŎŀƭŜǎ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ƴΩŀǾŀƛǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŀǎǎƻǳǾƛΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘ 
les compagnies rechignaient de plus en plus à accepter des concessions de lignes dont le revenu kilométrique 
diminuait au fur et à mesǳǊŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ƭƻŎŀƭƛǘŞǎ ŘŜǎǎŜǊǾƛŜǎ ŞǘŀƛŜƴǘ ŘŜ ƳƻƛƴŘǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΦ 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘ ƭŀ ƎŀǊŀƴǘƛŜ 
ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴǎ ŎƻƳƳŜƴœŀƛŜƴǘ Ł ŀǘǘŜƛƴŘǊŜ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴǘǎΦ  
 

Le ministre des travaux publics Rouher avait entamé le principe de monopole géographique des 
compagnies en accordant des concessions à des entreprises régionales, suite au refus des grandes compagnies. 
/ΩŞǘŀƛǘ ƭŜ Ŏŀǎ Řŀƴǎ ƭΩhǳŜǎǘ ŀǾŜŎ ƭŀ /ƻƳǇŀƎƴƛŜ ŘŜǎ /ƘŀǊŜƴǘŜǎ Ŝǘ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ ±ŜƴŘŞŜ Řŝǎ мусфΦ  Pour aller encore plus 
loin une nouvelle loi promulguée en 1865 (Loi Migneret) autorisait les Conseils Généraux à concéder eux-mêmes 
ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜǎ ŘΩLƴǘŞǊşǘ [ƻŎŀƭΦ [Ŝǎ ǇŜǘƛǘŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ ŎǊŞŜǎ 
ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ ƻōǘŜƴƛǊ ŘŜǎ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘΦ ¢Ǌŝǎ rapidement une quantité de lignes vinrent compléter le 
réseau général.  
 

Ce nouveau réseau souffrait de certains problèmes dont la petite taille des entreprises et le faible niveau 
de trafic de ces lignes les rendaient fragiles. De plus un contournement de ƭΩŜǎǇǊƛǘ ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ ŘŜ муср ŘŜǾŀƛǘ ŀǾƻƛǊ ŘŜǎ 
conséquences funestes. En effet il était prévu que des lignes départementales puissent se raccorder entre-elles. Du 
ŎƻǳǇ ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴǘǊŜǇǊŜƴŜǳǊǎ ǾƛǊŜƴǘ ƭŁ ǳƴŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘΩŜƴǘǊŜǊ Ŝƴ ŎƻƴŎǳǊǊŜƴŎŜ ŘƛǊŜŎǘe avec les grandes 
compagnies, aidés en cela par des élus qui acceptaient très mal le monopole des Grandes Compagnies. Nous avons 
ŘŞƧŁ ǇŀǊƭŞ ƭƻǊǎ ŘΩŀǊǘƛŎƭŜǎ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘǎ ŘŜ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŎƻƳƳŜ ƭΩhǊƭŞŀƴǎ-Rouen issues de ces combinaisons. Une 
nouvelle « guerre territoriale η ǾŜƴŀƛǘ ŘŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜǊΦ 9ƭƭŜ Ŧǳǘ ŀǳǎǎƛ ōǊŝǾŜ ǉǳŜ ǾƛƻƭŜƴǘŜΣ ƭŀƛǎǎŀƴǘ ƭŀ ǇƭǳǇŀǊǘ Řǳ ǘŜƳǇǎ 
les compagnies locales et leurs actionnaires sur le carreau.  [Ω9ǘŀǘ Şǘŀƛǘ ŀƭƻǊǎ ƛƴǾƛǘŞ Ł ǾŜƴƛǊ ǾƻƭŜǊ ŀǳ ǎŜŎƻǳǊǎ ŘŜ ŎŜǎ 
ƭƛƎƴŜǎΣ Řƻƴǘ ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ƴΩŞǘŀƛǘ ƳşƳŜ Ǉas encore achevée. 
 
Les conventions de 1883 : 
 

[ŀ ƎǳŜǊǊŜ ŘŜ мутлΣ ƭŀ ŎƘǳǘŜ ŘŜ ƭΩ9ƳǇƛǊŜ Ŝǘ ƭŜ ǊŜǘƻǳǊ ŘŜ ƭŀ wŞǇǳōƭƛǉǳŜ ŀƭƭŀƛŜƴǘ ŘŜ ƴƻǳǾŜŀǳ ƳƻŘƛŦƛŜǊ ƭŜ 
paysage ferroviaire français.  
 

Les difficultés rencontrées pendant le conflit avec la Prusse ainsi que la crise des transports qui avait vu le 
jour en 1872 avaient démontré que notre réseau était perfectible. De surcroit les compagnies ayant vu le jour 
ŀǇǊŝǎ ƭŀ ƭƻƛ ŘŜ муср ŎƻƳƳŜƴŎŝǊŜƴǘ Ł şǘǊŜ Ŝƴ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞΦ 9ƴ муту ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜƭƭŜǎ ǎƛǘǳŞŜǎ Ł ƭΩƻǳŜǎǘ de la 
CǊŀƴŎŜ ŀǾŀƛŜƴǘ ŞǘŞ ǊŜǇǊƛǎŜǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ ǉǳƛ ŀǾŀƛǘ ŎǊŞŞ ǎŀ ǇǊƻǇǊŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊΦ 9ƴŦƛƴ Şǘŀƛǘ 
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intervenu le plan Freycinet qui avait poussé encore plus loin le désir de construction de lignes nouvelles dans les 
secteurs les plus déshérités du territoire. Si les besoins des populations étaient satisfaits, comment les exploitants 
allaient-ƛƭǎ ǎΩŜƴ ǎƻǊǘƛǊ ŀǾŜŎ ŘŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŘŜ Ƴƻƛƴǎ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾŜǎ ?  
 

Durant les années 1879 à 1882 les résultats des compagnies de chemins de fer furent excellents du fait de 
bonnes conditions économiques et de progrès techniques ferroviaires.  5ŀƴǎ ƭŜ ƳşƳŜ ǘŜƳǇǎ ƭΩ9ǘŀǘ ǎŜ ǘǊƻǳǾŀƛǘ 
confronté à des difficultés financières graves, surtout à partir de 1882. Le financement de la construction des 
lignes du plan Freycinet était jusque-ƭŁ ǊŞŀƭƛǎŞ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ ǇŀǊ ǳƴ ōǳŘƎŜǘ ǎǇŞŎƛŀƭ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘΩŜƳǇǊǳƴǘǎΦ [Ŝǎ 
conventions de 1883 prévoyaient de laisser les compagnies se charger de ces financements, leur crédit auprès du 
ǇǳōƭƛŎ Şǘŀƴǘ ōƻƴΣ ƭΩ9ǘŀǘ ǊŜǾŜǊǎŀƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜǎ ŀƴƴǳƛǘŞǎ Ŝƴ ŎƻƳǇŜƴǎŀǘƛƻƴΦ [ŀ ƎŀǊŀƴǘƛŜ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ Şǘŀƛǘ Ł ǇǊŞǎŜƴǘ 
ŎƻƳǇƭŝǘŜ Ŝƴ Ŧŀƛǎŀƴǘ ŘƛǎǇŀǊŀƞǘǊŜ ƭŀ ŘƛǎǘƛƴŎǘƛƻƴ ŘΩŀƴŎƛŜƴ Ŝǘ ƴƻǳǾŜŀǳ ǊŞǎŜŀǳ ŘŜ мурфΦ 5Ŝ ǇƭǳǎΣ ŘŜ ǘǊŝǎ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ 
ƭƛƎƴŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƭƻŎŀƭ ƛǎǎǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ ŘŜ муср ŞǘŀƛŜƴǘ ǊŜŎƭŀǎǎŞŜǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ƎŞƴŞral et intégrées aux grandes 
compagnies.  
 

Les résultats des conventions de 1883 ne furent pas ceux espérés. Une crise économique importante 
ǎΩŞǘŀƛǘ ŘŞŎƭŀǊŞŜ Řŝǎ ƭŀ Ŧƛƴ ŘŜ муунΣ ǾŜƴŀƴǘ ŎƻƴǘǊŜŘƛǊŜ ƭŜǎ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴǎ ƻǇǘƛƳƛǎǘŜǎ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΦ  De plus les 
Şƭǳǎ ŎƻƴǘƛƴǳŝǊŜƴǘ Ł ǾƻǘŜǊ ŘŜ ƴƻƳōǊŜǳǎŜǎ ƭƛƎƴŜǎ ŀǳȄ ŦŀƛōƭŜǎ ǊŜǾŜƴǳǎ ŎŜ ǉǳƛ Ŝǳǘ ǇƻǳǊ ŜŦŦŜǘ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ 
considérablement le kilométrage du réseau mais de fragiliser les résultats financiers. Les compagnies durent faire 
ŀǇǇŜƭ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ Ł ƭŀ ƎŀǊŀƴǘƛŜ ŘΩƛƴǘŞǊêt.  
 
La convention de 1921 : 
 

{ƛ ƭŀ ǇǊŜƳƛŝǊŜ ƎǳŜǊǊŜ ƳƻƴŘƛŀƭŜ ŀǾŀƛǘ ǇǊƻŦƛǘŞ Ł ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜǎ ǇƻǳǊ ǊŞǇƻƴŘǊŜ Ł ƭΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ƎǳŜǊǊŜΣ Ŝƴ 
revanche elle avait eu des conséquences néfastes pour les compagnies de chemins de fer. Le réseau était sorti très 
abƛƳŞ Řǳ ŎƻƴŦƭƛǘΣ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ƴƻǊŘ Ŝǘ ƭΩŜǎǘ Řǳ ǇŀȅǎΣ ƻǳ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ǊƻǳƭŀƴǘΦ Les 
ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŀǊƳŞŜǎ ƴΩŀǾŀenit pas été particulièrement bénéfiques financièrement. En effet les 
ǎƻƳƳŜǎ ǾŜǊǎŞŜǎ ǇŀǊ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ militaire étaient faibles et dans le même temps les autres transports commerciaux 
étaient ralentis.  
 
 

[ΩƻōƧŜǘ ŘŜ ƭŀ ǊŞŦƻǊƳŜ ǇƻǊǘŀƛǘ ǎǳǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ  ŘΩǳƴ ζ fond commun » Une fois payées les dépenses 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŀǳǘǊŜǎ ŦǊŀƛǎ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊǎΣ ƭΩŜȄŎŞŘŜƴǘ ŞǾentuel  de chaque réseau était versé dans un fond commun. 
Celui-Ŏƛ ŘŜǾŀƛǘ ǎŜǊǾƛǊ Ł ŎƻǳǾǊƛǊ ƭŜǎ ŘŞŦƛŎƛǘǎ ŘŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ Ŝƴ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞΦ {ƛ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ Řǳ ŦƻƴŘ ŎƻƳƳǳƴ Şǘŀƛǘ 
ŘŞŦƛŎƛǘŀƛǊŜΣ ƭΩ9ǘŀǘ ŎƻƳǇŜƴǎŀƛǘ Ł ǘƛǘǊŜ ǇǊƻǾƛǎƻƛǊŜΦ [Ŝǎ ǘŀǊƛŦǎ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘŜǊ ƻǳ Řƛminuer selon les résultats 
positifs ou négatifs des réseaux. De 1921, année de déficit record, à 1925 les compagnies furent déficitaires et 
utilisèrent ce fond commun. A partir de 1926 en revanche elles renouèrent avec les excédents, pour peu de temps 
car la grande crise économique apparue en 1929 vint détruire durablement cet édifice. On notera que certains 
ǊŞǎŜŀǳȄ ŞǘŀƛŜƴǘ ŜȄŎŞŘŜƴǘŀƛǊŜǎ όt[aΣ bƻǊŘΣ ![Σ 9ǎǘύ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƴŜ ƭΩŞǘŀƛŜƴǘ ǉǳŜ Ǉƭǳǎ ŘƛŦŦƛŎƛƭŜƳŜƴǘ ƻǳ Ǉŀǎ Řǳ 
ǘƻǳǘ όaƛŘƛΣ th Ŝǘ ǎǳǊǘƻǳǘ ƭΩ9ǘŀǘύΦ ! ŎŜǘǘŜ ŞǇƻǉǳŜ ǳƴ ŎƻǳǊŀƴǘ ŘΩƻǇƛƴƛƻƴ ƘƻǎǘƛƭŜ ŀǳȄ ƎǊŀƴŘŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŎƻƳƳŜƴœŀƛǘ 
Ł ǇǊŜƴŘǊŜ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΦ Lƭ ŀǾŀƛǘ ǇǊƛǎ ŎƻǊǇǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŝǊŜƳŜƴǘ ŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴǎ ŘŜ мууо ƧǳƎŞŜǎ ǇŀǊ ŎŜǊǘŀƛƴǎ 
ǘǊƻǇ ŦŀǾƻǊŀōƭŜǎ ŀǳȄ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀǳ ŘŞǘǊƛƳŜƴǘ ŘŜǎ ŦƛƴŀƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9tat. 
 
1938, la nationalisation : 
 

[ΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ǊşǾŞ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ мфнм ƴΩŀǾŀƛǘ Ǉŀǎ Ŧŀƛǘ ƭƻƴƎ ŦŜǳ ŀǾŜŎ ƭŀ ŎǊƛǎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Řǳ ŘŞōǳǘ ŘŜǎ 
ŀƴƴŞŜǎ олΦ [Ω9ǘŀǘ ŘŜǾŀƛǘ ŘƻƴŎ ǇŀƭƭƛŜǊ les ŘŞŦƛŎƛǘǎ ŘŜǎ ŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘǎ ǉǳƛ ǇǊŜƴŀƛǘ ŘŜ Ǉƭǳǎ Ŝƴ Ǉƭǳǎ ŘΩŀƳǇƭŜǳǊ pendant que 
ƭΩƘƻǎǘƛƭƛǘŞ ŜƴǾŜǊǎ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀǾŀƛǘ ǇǊƛǎ ŘŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜΦ [Ŝǎ ŞƭŜŎǘƛƻƴǎ ŘŜ мфос ǇƻǊǘŀƴǘ ƭŜ CǊƻƴǘ tƻǇǳƭŀƛǊŜ ŀǳ 
pouvoir devaient changer la donne.  
 

Lƭ ƴΩŞǘŀƛǘ ƎǳŝǊŜ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘŜ ǊŜǇǊŜƴŘǊŜ ƭŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ǎŀƴǎ şǘǊŜ Řŀƴǎ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƛƻƴ ŘŜ Ǉayer 
en contrepartie une forte indemnité aux compagnies. Des négociations aboutirent en août 1937 à la création au 
ǇǊŜƳƛŜǊ ƧŀƴǾƛŜǊ мфоу ŘΩǳƴŜ ǎƻŎƛŞǘŞ ŀƴƻƴȅƳŜ ǇǊŜƴŀƴǘ ƭŜ ƴƻƳ ŘŜ {ƻŎƛŞǘŞ bŀǘƛƻƴŀƭ ŘŜǎ /ƘŜƳƛƴǎ ŘŜ CŜǊ CǊŀƴœŀƛǎΣ 
ŘŞǘŜƴǳŜ Ł рм҈ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ Ł пф҈ ǇŀǊ ƭŜǎ /ƻƳǇŀƎƴƛŜǎΦ {ŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ǾƛŜ Şǘŀƛǘ ǇǊŞǾǳŜ ǇƻǳǊ ǎΩŀŎƘŜǾŜǊ Ŧƛƴ мфунΦ 9ƴ 
ŘŜƘƻǊǎ ŘŜ ƭΩŀǎǇŜŎǘ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭŀ ƴŀǘƛƻƴŀƭƛǎŀǘƛƻƴΣ ƛƭ Şǘŀƛǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞ ǉǳŜ ƭΩǳƴƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǎȅǎǘŝƳŜǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ soit 
ǎƻǳǊŎŜ ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎΦ /Ŝ Ŧǳǘ ƭŜ Ŏŀǎ Řŀƴǎ ƴƻǘǊŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ŀǾŜŎ le maintien du seul itinéraire Paris-Bordeaux via Tours-
Poitiers au détriment de celui via Thouars. De plus un Comité de coordination rail-route, établit dès 1934 prévoyait 
ƭŀ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ŘΩǳƴ ƴƻƳōǊŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎ ǎŜŎƻƴŘŀƛǊŜǎ ƧǳƎŞŜǎ ǇŜǳ ǊŜƴǘŀōƭŜǎΦ ! ǘŜǊƳŜΣ ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ ŘŜ ƭŀ 
nouvelle société était prévu pour être atteint en 1943. La seconde guerre mondiale allait en décider tout 
autrement.  
 



10 
 

Les conséquences économiques de la deuxième guerre sur la S.N.C.F. furent considérables : 
infrastructures détruites, matériel roulant hors service, bilan humain catastrophique.  
 

[Ŝǎ ŀƴƴŞŜǎ ŘΩŀǇǊŝǎ-ƎǳŜǊǊŜ ŦǳǊŜƴǘ ŎƻƴǎŀŎǊŞŜǎ Ł ƭŀ ǊŜƳƛǎŜ Ŝƴ Şǘŀǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŁ ǎŀ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴΦ 
[Ω9ǘŀǘ ŀȅŀƴǘ ƳŀƛƴǘŜƴŀƴǘ ǎƻƴ ǊƾƭŜ ŘŜ ƎŜǎǘƛƻƴƴŀƛǊŜ Ł ǊŜƳǇƭƛǊ ƛƴǘŜǊǾŜƴŀƛǘ Řŀƴǎ ƭŜ financement de ces chantiers, mais 
Řƻƴƴŀƛǘ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŜǇŀǊǘƛŜ ŘŜǎ ƛƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴǎ ŘǊŀǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛǾƛǘŞ όǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇŜǊǎƻƴƴŜƭύ Ŝǘ 
ŘΩŞŎƻƴƻƳƛŜǎ Ŝƴ ǘƻǳǎ ƎŜƴǊŜǎ όŦŜǊƳŜǘǳǊŜǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜǎΣ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƪƳκǘǊŀƛƴǎύΦ  
 
1983 : 
 

[ŀ {ΦbΦ/ΦCΦ ǘŜƭƭŜ ǉǳΩŜƭƭŜ ŀǾŀƛǘ ŞǘŞ ŎƻƴœǳŜ ǎǳƛǘŜ ŀǳȄ ŀŎŎƻǊŘǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀǾŀƛǘ ǳƴŜ ŘŀǘŜ 
butoir fixée au 31 décembre 1982. La question se posait donc de savoir sous quelle nouvelle forme  les chemins de 
fer français allaient continuer leur route après cette date. Les nouvelles orientations furent fixées par le 
ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ŀǊǊƛǾŞ ŀǳ ǇƻǳǾƻƛǊ Ŝƴ мфумΦ 9ƭƭŜǎ ǎŜ ŎƻƴŎǊŞǘƛǎŝǊŜƴǘ ǇŀǊ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 9ǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ tǳōƭƛŎ Ł 
/ŀǊŀŎǘŝǊŜ LƴŘǳǎǘǊƛŜƭ Ŝǘ /ƻƳƳŜǊŎƛŀƭ ό9tL/ύ ŘŞǘŜƴǳŜ Ł млл҈ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘΦ  
 

Dans le même temps des contrats de plans pluriannuels furent mis en place pour fixer les objectifs 
ŀǎǎƛƎƴŞǎ ǇŀǊ ƭΩ9ǘŀǘ Ł ƭŀ {ΦbΦ/ΦCΦ Ŝƴ ŞŎƘŀƴƎŜ ŘŜ ǎŀ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀǘƛƻƴ ŦƛƴŀƴŎƛŝǊŜ Ł ŎŜǊǘŀƛƴǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ƻǳ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎΦ hƴ 
ne sera pas surpris de constater que celui couvrant la période 1985-мфуф ǇǊŞǾƻȅŀƛǘ ǳƴ ǊŜǘƻǳǊ Ł ƭΩŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ 
Ł ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ŎŜƭǳƛ-ci. Il faut dire les années 1982-мфуо ƴΩŀǾŀƛŜƴǘ Ǉŀǎ ŞǘŞ ǘǊŝǎ ōǊƛƭƭŀƴǘŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ Ŝǘ ǉǳŜ 
ŎŜƭŀ ǎΩŞǘŀƛǘ ǊŞǇŜǊŎǳǘŞ ǎǳǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΦ  
 

Un nouveau contrat de plan définissant la période 1990-1994 tentait une nouvelle fois de répondre à ces 
soucis en prévoyant de nouveau une stabilité financière (définitive ?). La guerre du Golfe et ses conséquences sur 
ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ ŀƭƭŀƛǘ ŎƻƴǘǊŀǊƛŜǊ ŎŜǎ ŜǎǇŞrances.  
 
1997 : 
 

[ΩŀƴƴŞŜ мффт Ŧǳǘ ǳƴŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜǎ ǉǳƛ ƳŀǊǉǳŜƴǘ ƭŀ ǾƛŜ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ŦǊŀƴœŀƛǎΦ 9ƭƭŜ ŀǊǊƛǾŀƛǘ ŀǇǊŝǎ ǳƴŜ 
ǇŞǊƛƻŘŜ ŀǎǎŜȊ ƘƻǳƭŜǳǎŜΦ [Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ¢D± ǎΩŞǘŀƛǘ ŀƎǊŀƴŘƛ, après la ligne Paris-Lyon, ŘŜ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩ!ǘƭŀƴǘƛǉǳŜΣ Řǳ 
contournement de Lyon par Satolas, du TGV-Nord avec le tunnel sous la Manche et enfin du barreau Ile-de-France.  
 

Le Président de la république lui-ƳşƳŜ ŀǾŀƛǘ ŘŜƳŀƴŘŞ Ł ƭŀ {ΦbΦ/ΦCΦ ƭŜ ƧƻǳǊ ŘŜ ƭΩƛƴŀǳƎǳǊŀǘƛƻƴ Řǳ ¢D± {ǳŘ-
9ǎǘ ŘŜ ƭŀƴŎŜǊ ƭΩŀǾŜƴǘǳǊŜ Řǳ ¢D± !ǘƭŀƴǘƛǉǳŜΦ 9ƴ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŘŜ ǘŜƳps le TGV avait convaincu de sa pertinence tous les 
milieux politiques pourtant sceptiques quelques années auparavant lors de la sortie des premiers prototypes. 
{ŜǳƭŜƳŜƴǘ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ Řŀƴǎ ǘƻǳǎ ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ǊŜǎǘŀƛǘ ōƛŜƴ ƳŀƛƎǊŜΣ ƭŀ {ΦbΦ/ΦC. avait dû financer 
les constructions pratiquement seule.  
 

/ƻƳƳŜ ƻƴ ŀǘǘŜƴŘŀƛǘ ǳƴŜ ŦƻǊǘŜ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ǘǊŀŦƛŎΣ ƛƭ Şǘŀƛǘ ŜƴǾƛǎŀƎŞ ǉǳŜ ƭΩŜƴǘǊŜǇǊƛǎŜ ŦŜǊŀƛǘ ǊŀǇƛŘŜƳŜƴǘ 
un bon retour sur investissement. Nous avons vu ci-dessus que la crise économique avait mis à bas ces 
estimations. En quelques temps la situation financière de la S.N.C.F. et son endettement avait pris des proportions 
préoccupantes. Pour y faire face, un nouveau contrat de plan proposait de faire des « coupes sombres » et 
importantes dans le réseau Ŝƴ ŞƭŀƎǳŀƴǘ ŎŜ ǉǳƛ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ ǊŜƴǘŀōƭŜΦ {ƛƳǳƭǘŀƴŞƳŜƴǘ ǳƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŞŦƻǊƳŜ Řǳ 
ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ ǊŜǘǊŀƛǘŜ ŀŎƘŜǾŀƛǘ ŘΩŜƴŦƭŀƳƳŜǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŎŜ ǉǳƛ ŘŞōƻǳŎƘŀƛǘ ǎǳǊ ƭŜ ŦŀƳŜǳȄ ŎƻƴŦƭƛǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻƳƴŜ мффрΦ 
Le contrat de plan initialement prévu partait aux oubliettes.  
 

5ŀƴǎ ǳƴ ǘƻǳǘ ŀǳǘǊŜ ƻǊŘǊŜ ŘΩƛŘŞŜǎΣ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 9ǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŀǾŀƛǘ  ŘŞŎƛŘŞ ǉǳŜ Řŀƴǎ ŎƘŀǉǳŜ Ǉŀȅǎ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŘŜǾƛŜƴƴŜ ƛƴŘŞǇŜƴŘŀƴǘŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΦ [ŀ ǎƻƭǳǘƛƻƴ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Ŏƻƴǎƛǎǘŀƛǘ ŘƻƴŎ Ł ƭŀ 
ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴ 9tL/ : Réseau Ferré de France (RFF). Celui-Ŏƛ ŘŜǾŜƴŀƛǘ ǇǊƻǇǊƛŞǘŀƛǊŜ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ŝǘ 
prenait à sa charge une partie de la dette de la S.N.C.F., correspondant justement le plus possible à cette partie 
infrastructure (la construction des LGV notamment).  
 
Assainie de ŎŜǘǘŜ ŎƘŀǊƎŜΣ ƭΩ9tL/ {ΦbΦ/ΦCΦ Ǿƻȅŀƛǘ ǎŜǎ ŎƻƳǇǘŜǎ ǊŜǾŜƴƛǊ Ł ŘŜ ōƛŜƴ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎΦ   
 
2014 : 
 

bƻǳǎ ǉǳƛǘǘƻƴǎ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ǇƻǳǊ ǊŜǾŜƴƛǊ Ł ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘŞΦ 5ǳǊŀƴǘ ǳƴ ǇŜǳ Ƴƻƛƴǎ ŘΩǳƴŜ ǾƛƴƎǘŀƛƴŜ ŘΩŀƴƴŞŜǎΣ ƭŀ 
cohabitation RFF / S.N.C.F. fut basée sur une rémunération de RFF vers la S.N.C.F. qui réalisait les travaux 
ŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳΣ ǘŀƴŘƛǎ ǉǳŜ ƭŀ {ΦbΦ/ΦCΦ Ǉŀȅŀƛǘ wCC ǇŀǊ ƭŜ ōƛŀƛǎ ŘŜ ǇŞŀƎŜǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ 
ŎƛǊŎǳƭŀǘƛƻƴǎΦ 5Ŝ ƭŀ ƳşƳŜ ƳŀƴƛŝǊŜΣ ǎǳƛǘŜ Ł ƭΩƻǳǾŜǊǘǳǊŜ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ Ł ŘŜ ζ nouveaux entrants », des exploitants privés 
payaient également des péages à RFF.  



11 
 

 
A la suite du « DǊŜƴŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ », une nouvelle série de lignes à grande vitesse fut décidée 

par les autorités : LGV Bretagne, SEA, deuxième partie du TGV Est-Européen, contournement de Nîmes, succédant 
aux Rhin-wƘƾƴŜ Ŝǘ ŀǳ ǊŀŎŎƻǊŘŜƳŜƴǘ ŀǾŜŎ ƭΩ9ǎǇŀƎƴŜΦ [ŀ ǾƻƭƻƴǘŞ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘŀƭŜ Şǘŀƛǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŜǊ ŎŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŀǎǎŜȊ 
rapidement afin que le pays puisse en profiter sans trop attendre. Une partie importante des projets fut donc mise 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜΦ tour faire face à ces dépenses très importantes on fit appel à plusieurs reprises à des schémas de 
participation Public-Privé (PPP). Mais en ces années-ƭŁ ƭΩŞŎƻƴƻƳƛŜ Řƻƴƴŀƛǘ ƭŜǎ ǎƛƎƴŜǎ ŘŜ ōƻƴƴŜ ǎŀƴǘŞΦ  
 

¦ƴ ǇŜǳ ŎƻƳƳŜ Ł ƭΩŞǇƻǉǳŜ Řǳ ¢D±-Nord, une crise boursière éclatait en 2008, immédiatement suivie 
ŘΩǳƴŜ ŎǊƛǎŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ŘŜ ŦƻǊǘŜ ŀƳǇƭŜǳǊΦ 9ƴ ǘǊŝǎ ǇŜǳ ŘŜ ǘŜƳǇǎ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ŘŜ wCC ŀƭƭŀƛǘ ǎŜ ŘŞƎǊŀŘŜǊ Ŝǘ ǎƻƴ 
endettement grimper en flèche. De nouvelles solutionǎ ǎΩƛƳǇƻǎŀƛŜƴǘ ǳƴŜ Ŧƻƛǎ ŘŜ ǇƭǳǎΦ  
 

Un retour à une situation administrative proche ŘΩŀǾŀƴǘ мффт ǎŜ ŘŜǎǎƛƴŀƛǘΦ Lƭ Şǘŀƛǘ ŎƻƴǾŜƴǳ ŘŜ ǊŞƛƴǘŞƎǊŜǊ 
wCC Řŀƴǎ ƭŜ ƎǊƻǳǇŜ {ΦbΦ/ΦCΦ /ŜŎƛ ŘŜǾŀƛǘ ŀǾƻƛǊ ǇƻǳǊ ŎƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜ ŘΩŜƴǘǊŀƞƴŜǊ ŘŜǎ ŞŎƻƴƻƳƛŜǎ Ŝƴ ǳƴƛŦƛŀƴǘ ƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴŜ ōǊŀƴŎƘŜ ζ S.N.C.F Réseau ». On retrouvait donc deux EPIC : S.N.C.F. Mobilités 
όŎƘŀǊƎŞŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴύΣ {ΦbΦ/ΦC wŞǎŜŀǳ όŎƘŀǊƎŞ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜύ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘΩǳƴ ƎǊƻǳǇŜ {ΦbΦ/ΦCΦ ŎƻƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇŀǊ 
ailleurs de nombreuses filialeǎ όYŞƻƭƛǎΧύΦ  
 
 
2018 ?...   
 

[ŀ ǊŞŦƻǊƳŜ ŘŜ нлмп ŀǾŀƛǘ ƭŀƛǎǎŞ ŘŜ ŎƾǘŞ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ Ǌŀƛǎƻƴǎ ƳŀƧŜǳǊŜǎ ŘŜǎ ŘƛŦŦƛŎǳƭǘŞǎ ŘŜ wCC : la dette. Certes 
ƛƭ Şǘŀƛǘ ǘƻǳƧƻǳǊǎ ǇƻǎǎƛōƭŜ ŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊ la gestion, mais le poids de cette dette issue en grande partie des 
investissements consentis pour la réalisation des lignes à grande vitesse restait entier. Déjà M. Jacques Rapoport, 
alors Président de RFF, lors de sa venue aux journées du transport régional à Tours il y a quelques années avait 
souligné que ce problème était crucial.  
 

La réforme de 2018 semble vouloir faire porter son effort immédiat sur de nouvelles modalités de gestion 
du personnel. Le problème du règlement définitif de la dette, bien évoqué cependant, serait entamé en 2020.  
 
Quels enseignements tirer ? 
 

Le petit parcours historique ci-ŘŜǎǎǳǎ ƴŜ Ŧŀƛǘ ǉǳΩŜŦŦƭŜǳǊŜǊ ƭΩƛƳƳŜƴǎŜ ǎǳƧŜǘ ŘŜǎ ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ Ŝǘ ŘŜ ƭŜǳǊǎ 
infrastructures. Les revues spécialisées et de nombreux livres ont abordé plus en avant ce sujet.  
 
!ǳ Ŧƛƭ ŘŜ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ƻƴ ƻōǎŜǊǾŜ ǉǳŜƭǉǳŜǎ Ǉƻƛƴǘǎ ŎƻƳƳǳƴǎ Ł ŎƘŀŎǳƴŜ ŘŜǎ ŞǇƻǉǳŜǎΦ [ŀ ƴŀǘƛƻƴΣ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ǇŜǳǘ ƴƻƳƳŜǊ 
ƭΩ9ǘŀǘΣ ƭŜ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘΣ ƭŜ tŀǊƭŜƳŜƴǘΣ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƛǘŞǎ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜǎ ƻǳ ƭƻŎŀƭŜǎΣ Ł ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ŝǳ ǉǳŜƭǉǳŜ ŎƘƻǎŜ Ł ŘƛǊŜ ǎǳǊ ƭŜǎ 
ŎƘŜƳƛƴǎ ŘŜ ŦŜǊ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǇŀȅǎΦ 5ΩǳƴŜ ŎŜǊǘŀƛƴŜ ƳŀƴƛŝǊŜ ƭŀ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ǎΩŀǇǇǊƻǇǊƛŜ ƭŜ ǘrain : chacun pense avoir droit 
ŘΩŜȄǇǊƛƳŜǊ ǎŜǎ ŎƘƻƛȄ Ŝƴ ƳŀǘƛŝǊŜ ŘŜ ƭƛƎƴŜΣ ŘŜ ŘŜǎǎŜǊǘŜΣ ŘŜ ǘŀǊƛŦǎΦ hƴ ŀǘǘŜƴŘ ŘΩŀōƻǊŘ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘ  ǉǳΩƛƭ ǎŀǘƛǎŦŀǎǎŜ 
ƴƻǎ ŜƴǾƛŜǎ Ǉƭǳǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ƴŜ ǎŜ ǎƻǳŎƛŜ ŘŜ ǎƻƴ ƛƴǘŞǊşǘ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ƻǳ ǎƻŎƛŀƭΦ [Ŝǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ƻƴǘ ƭǳǘǘŞ ŎƻƴǘǊŜ ce 
phénomène, tentant de garantir leurs intérêts vitaux.  
 

[Ŝǎ ōƻƴƴŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘΩǳƴ ƧƻǳǊ ƴŜ ǎƻƴǘ Ǉŀǎ ŦƻǊŎŞƳŜƴǘ ŎŜƭƭŜǎ Řǳ ǎǳƛǾŀƴǘΦ 9ƴ ǇŀǊǘƛŜ ǇŀǊŎŜ ǉǳΩŜƴǘǊŜ ƭŀ 
ŘŞŎƛǎƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƛŘŞŜΣ ƭŀ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴ ǇŜǳǘ ŀǾƻƛǊ ŎƻƴǎƛŘŞǊŀōƭŜƳŜƴǘ ŞǾƻƭǳŞΦ /ƻƳōƛŜƴ de fois dans 
ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ŀ-t-on vu un projet imaginé avec une économie florissante, puis mis en chantier et achevé quelques 
ŀƴƴŞŜǎ Ǉƭǳǎ ǘŀǊŘ ŀƭƻǊǎ ǉǳΩǳƴŜ ŎǊƛǎŜ Ŝǎǘ ǾŜƴǳŜ ōŀƭŀȅŜǊ ǘƻǳǎ ƭŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǇǊŞǾǳǎ ?  
 

[Ŝǎ ƳŜƛƭƭŜǳǊǎ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ǎΩƻōǘƛŜƴƴŜƴǘ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭ ȅ ŀ ǳƴŜ ŎƻƴŦƛŀƴŎŜ ǊŞŎƛǇǊƻǉǳŜ ŜƴǘǊŜ ƭΩ9ǘŀǘ Ŝǘ ƭŜ ƻǳ ƭŜǎ 
ŜȄǇƭƻƛǘŀƴǘǎΦ ¦ƴ ǘǊŝǎ ōƻƴ ŜȄŜƳǇƭŜ Ŝǎǘ ŎŜƭǳƛ ŘŜ bŀǇƻƭŞƻƴ LLL ǉǳƛ ŀǾŀƛǘ ŎƻƳǇǊƛǎ ǉǳΩǳƴ ƭŀǊƎŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ 
ƴΩŞǘŀƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜ ǉǳŜ ǎƛ ƭŜǎ ŎƻƳǇŀƎƴƛŜǎ ŀǾŀƛŜƴǘ ƭŜǎ ŎƻǳŘŞŜǎ ŦǊŀƴŎƘŜǎ Ŝǘ ǉǳƛ ŀǾŀƛǘ ŘƻƴŎ ŘŜƳŀƴdé des fusions afin 
ǉǳΩŜƭƭŜǎ ǎƻƛŜƴǘ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘŜǎΣ Ŝƴ ƻǇǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǾŜŎ ƭŜǎ ǾǳŜǎ ǇǊŞŎŞŘŜƴǘŜǎ ǉǳƛ ŎǊŀƛƎƴŀƛŜƴǘ Ł ƭΩƛƴǾŜǊǎŜ ŘΩşǘǊŜ ǎƻǳǎ ƭŀ ǘǳǘŜƭƭŜ 
ŘŜ ǘǊƻǇ ƎǊŀƴŘŜǎ ǎƻŎƛŞǘŞǎΦ [ƻǊǎǉǳŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƴŦƛŀƴŎŜ Ŝǎǘ ŀōǎŜƴǘŜΣ ƭΩƛƳƳƻōƛƭƛǎƳŜ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ ƭƻƛƴΦ  
 

.ƛŜƴ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŀǎǇŜŎǘǎ pourraient être encore développés. Les solutions qui sortiront de cette réforme 
2018 seront-elles bonnes ou non ? Chacun aura ǎƻƴ ƻǇƛƴƛƻƴ ǎǳǊ ŎŜ ǎǳƧŜǘ  Ƴŀƛǎ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘƛǊŀ ŎŜ ǉǳΩƛƭ Ŝƴ ŜǎǘΦ [Ŝǎ 
atouts du chemin de fer sont nombreux, il continuera  à évoluer. Mais dans quelle direction ? Bien difficile de 
répondre.  
 

Benoît Hardy 
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Compte -rendu de lõA.G. du samedi 3 mars 2018. 
 

[Ω!ǎǎŜƳōƭŞŜ DŞƴŞǊŀƭŜ ŘŜ ƴƻǘǊŜ ǎŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ ǎΩŜǎǘ ŘŞǊƻǳƭŞŜ ƭŜ ǎŀƳŜŘƛ о ƳŀǊǎ нлмуΣ dans ƭΩ9ǎǇŀŎŜ 
Chabrier à Saint-Pierre-des-Corps 
 

Le Président Bernard Monteil commençait cette journée en souhaitant la bienvenue aux membres et 
rappelait que cela faisait 20 ans que la section régionale avait été créée. Puis il demandait aux participants 
ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ǳƴŜ ƳƛƴǳǘŜ ŘŜ ǎilence à la mémoire de Gérard Chollet, membre fondateur de la section et trésorier 
ŘŜǇǳƛǎ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜΦ 
 
-Le ǊŀǇǇƻǊǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Şǘŀƛǘ ŘΩŀōƻǊŘ présenté par le secrétaire Benoît Hardy. Après quelques questions des 
participants, le rapport était ŀŘƻǇǘŞ Ł ƭΩǳƴŀƴimité.  
 
-Le rapport financier était ensuite présenté par le trésorier Roger Duron qui a repris les fonctions de Gérard 
Chollet. Aucune remarque particulière ƴΩŀȅŀƴǘ ŞǘŞ ŦƻǊƳǳƭŞŜΣ ƭŜ ǊŀǇǇƻǊǘ était ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ŀŘƻǇǘŞ Ł ƭΩǳƴŀƴƛƳƛǘŞΦ  
 
-Il était alors procédé au renouvellement du bureau, un appel à candidatures étant lancé. M. Claude Pathault 
acceptait de rejoindre le bureau.  Le Président Bernard Monteil aimerait avoir pour cette nouvelle année un vice-
président. En effet il souhaite mettre un terme à ses fonctions de Président dans un an, tout en continuant à 
ǆǳǾǊŜǊ ŀǳ ǎŜƛƴ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜΦ 
 
-Le rapport moral fut présenté par le Président Bernard Monteil.  A la suite de celui-ŎƛΣ ǳƴ ŘƛŀƭƻƎǳŜ ǎΩƛƴǎǘŀǳǊŀƛǘ. 
Diverses questions et nouvelles furent abordées : réouverture de la ligne Orléans ς Châteauneuf-sur-Loire, impact 
ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ bh¢w9 ǎǳǊ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎΣ ǇǊƻōƭŝƳŜǎ ŘŜ ƭŀ ǾƛǊƎǳƭŜ ŘŜ {ŀōƭŞΣ ŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƴƻǳǾŜƭƭŜǎ 
ŎƻƴŎŜǊƴŀƴǘ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ /ƘŀǊǘǊŜǎ ς Voves ς Orléans, problèmes des différences de prix de transports 
ŎƻƭƭŜŎǘƛŦǎ Ŝƴ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ Ŝǘ ǊŞƎƛƻƴǎΣ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ǘǊŀƛƴǎ ŘŜ ƴǳƛǘΧΦ 
 

[ΩƻǊŘǊŜ ŘŜ ƧƻǳǊ Şǘŀƴǘ ŜƴǎǳƛǘŜ ŞǇǳƛǎŞΣ ƭŜ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŎƭƾǘǳǊŀƛǘ ƭΩŀǎǎŜƳōƭŞŜ ƎŞƴŞǊŀƭŜ ǾŜǊǎ ƳƛŘƛΦ [Ŝǎ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ 
se dirigeaient ensuite vers le restaurant pour partager le repas dans une bonne ambiance très conviviale. 
 

Conférence : 
 

« la transversale Nantes ς Tours ς Lyon : une liaison historique face à son avenir » 
 

[ΩŀǇǊŝǎ-midi était consacrée à la conférence traditionnelle. 23 personnes étaient présentes, y compris 
ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴŀƴǘ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ : M. Jean-aƛŎƘŜƭ .h5LbΣ tǊŞǎƛŘŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴ w!/hΦ  A noter également la présence 
ŘΩǳƴ ƳŜƳōǊŜ ŘŜ ƭΩ!C!/ ŘŜ [ȅƻƴ ǾŜƴǳ ǎǇŞŎƛŀƭŜƳŜƴǘΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŎŜƭƭŜ ŘŜ aΦ ¢ǊƻƛƴΣ ƳŜƳōǊŜ ŘŜ ƭŀ Cb!¦¢-ADTT.  
 

La conférence débutait par un historique de la constitution de la ligne Nantes ς Tours ς Lyon, depuis les 
premiers pas du chemin de fer (Saint-Etienne ς !ƴŘǊŞȊƛŜǳȄύ ƧǳǎǉǳΩŁ ƭŀ ŎǊŞŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ {ΦbΦ/ΦCΦ 
 

tǳƛǎ ǾŜƴŀƛǘ ǳƴ ǊŀǇǇŜƭ ŘŜ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘŜǎǎŜǊǘŜǎ ŘŜ ƭa transversale au fil du temps, en service voyageur 
mais aussi pour le fret. 
 

Suivait ǳƴŜ ŘŜǎŎǊƛǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜΣ ƘƛŜǊ Ŝǘ ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛΣ pour completer ce tableau. 
 

Enfin la parole était donnée à M. Jean-Michel Bodin pour parler des actions de RACO.  
 

M. Bodin commençait son intervention en soulignant queΣ ǇŀǊŦƻƛǎΣ ƭΩƘƛǎǘƻƛǊŜ Ŝǘ ƭŜ ǇǊŞǎŜƴǘ ǇƻǳǾŀƛŜƴǘ ŀǾƻƛǊ 
ŘŜǎ ǎƛƳƛƭƛǘǳŘŜǎΦ 9ƴ ǘŀƴǘ ǉǳΩŀƴŎƛŜƴ ±ƛŎŜ-Président de la Région Centre, chargé des transports, il pouvait apporter 
son témoignage précieux pour expliquer toute la ténacité dont il fallait faire preuve pour faire avancer un projet 
ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΦ  {ƛΣ Řŀƴǎ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ǊƻǳǘƛŜǊ ƛƭ ȅ ŀ ǇŜǳ ŘΩƻōǎǘŀŎƭŜǎΣ ǇƻǳǊ ƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ŎΩŜǎǘ ǳƴŜ ǘƻǳǘŜ ŀǳǘǊŜ ƘƛǎǘƻƛǊŜΦ Lƭ 
est très important pour les décideurs de pouvoir vaincre un à un tous les problèmes qui se présentent et les 
réticences qui se manifestent.  
 

M. Jean-Michel Bodin poursuivait en expliquant combien les orientations actuelles des rapports Duron et 
{ǇƛƴŜǘǘŀ ƭΩƛƴǉǳƛŝǘŜƴǘ ŎŀǊ ŎŜǳȄ-Ŏƛ ƴΩŜƴǾƛǎŀƎŜƴǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ŎƘŜƳƛƴ ŘŜ ŦŜǊ Ŝƴ CǊŀƴŎŜ ǉǳΩŀǳ ǘǊŀǾŜǊǎ ŘŜǎ ǎŜǳƭǎ 
problèmes économiques sans jamais prendre en compte les aspects sociaux.  
 
Puis la parole était donnée aux participants pour poser leurs questions ou donner leurs points de vue :  
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-Horaires et correspondances des nouveaux Intercités,  
-Demandes de précisions sur la composition et les objectifs de RACO 
-Importance des ports de Saint-Nazaire mais aussi de La Rochelle 
-tƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ Cb!¦¢ ǉǳƛ ǎƻǳǘƛŜƴǘ ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀȄŜ bŀƴǘŜǎ ς Tours ς Lyon 
-Positionnement de RACO sur le projet Lyon ς Turin 
-tǊƻƧŜǘ Ǝƭƻōŀƭ ŘΩŞƭŜŎǘǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ƳƻŘŜǊƴƛǎŀǘƛƻƴ bŜǾŜǊǎ ς Chagny, en fonction du POCL ajourné 
-/ƻƴǎŞǉǳŜƴŎŜǎ ŘŜ ƭΩŀōŀƴŘƻƴ ŘŜ ƭΩ9ŎƻǘŀȄŜ 
-Comment faire avancer le fret avec la nouvelle donne de la concurrenceΦ κ Χ 
 

CŜ ŘŞōŀǘΣ ǘǊŝǎ ǊƛŎƘŜΣ ǎŜ ǇƻǳǊǎǳƛǾŀƛǘ ƧǳǎǉǳΩŁ мт Ƙ олΦ ¦ƴ ǾŜǊǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳƛǘƛŞ ŎƻƴŎƭǳŀƛǘ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜ Ŝǘ ǇŜǊƳŜǘǘŀƛǘ 
aussi aux uns et aux autres de prolonger les conversations sur les thèmes abordés. M. Jean-Michel Bodin pouvait 
ainsi continuer à répondre encore aux multiples questions qui lui étaient posées.  
 

 
La r®ouverture dõOrl®ans ð Châteauneuf ðsur -Loire  

déjà confrontée à bien des obstacles.  
 
 

[Ŝ ōǳƭƭŜǘƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ŘŜ ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмт ŀǾŀƛǘ Ŧŀƛǘ ƭŜ Ǉƻƛƴǘ ǎǳǊ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ ŘŜ ǊŞƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ 
voyageur de la ligne reliant Orléans à Châteauneuf-sur-[ƻƛǊŜΦ Lƭ Şǘŀƛǘ ŀƴƴƻƴŎŞ ǉǳΩŁ ƭŀ ǎǳƛǘŜ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳşǘŜ ǇǊŞŀƭŀōƭŜ Ł 
ƭŀ ŘŞŎƭŀǊŀǘƛƻƴ ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜ ǳne commission devait rendre un avis favorable ou non, au besoin avec réserves.  
 

9ƴ ƧŀƴǾƛŜǊ ŘŜǊƴƛŜǊ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ ŀ ǊŜƴŘǳ ǳƴ ŀǾƛǎ favorable assorti de trois réserves :  
 

1 ς S.N.C.F. Réseau doit améliorer son projet sur le « plan acoustique et visuel », les mesures prévues étant jugées 
ƛƴǎǳŦŦƛǎŀƴǘŜǎΦ [ŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜƳŀƴŘŜ ŘΩŀƭƭŜǊ ζ au-delà de la réglementation en vigueur ». Il faut préciser que 
cette commission a souligné que le projet de réouverture est  plutôt mal vu des riverains les plus proches du 
centre-ǾƛƭƭŜ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ ǉǳƛ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘŜ ǘƻǳǘŜǎ Ŧŀœƻƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ƳƻȅŜƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ (tramway, bus) et 
ǉǳƛ ƴΩŀǳǊƻƴǘ Ǉŀǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘǎ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊǎ Ł ǾƻƛǊ ƭŜ ǊŜǘƻǳǊ ŘŜǎ ¢9w ǎǳǊ ŎŜǘǘŜ ƭƛƎƴŜΣ ǎŀǳŦ Ł ǎǳōƛǊ ƭŜǎ ƎşƴŜǎ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ Řǳ 
passage des trains. En revanche les habitants des communes éloignées sont beaucoup plus intéressés car étant 
ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘ ǘǊƛōǳǘŀƛǊŜǎ ŘŜ ƭŀ ǊƻǳǘŜ Ŝǘ ŘŜǎ ŜƴŎƻƳōǊŜƳŜƴǘǎ ŀǳȄ ƘŜǳǊŜǎ ŘŜ ǇƻƛƴǘŜΦ 
 

2- La sécurisation de la ligne devra aussi être renforcée par rapport au projet présenté, avec clôture complète des 
emprises. Ceci pour éviter les intrusions sur le domaine ferroviaire. 
 

3- [ŀ ǾƻƛŜ I ǇǊŞǾǳŜ Ŝƴ ƎŀǊŜ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ ŜƴǘǊŀƛƴŜ ƭŀ ǎǳǇǇǊŜǎǎƛƻƴ ŘŜ ǇƭŀŎŜǎ ŘŜ ǇŀǊƪƛƴƎΣ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜƳŀƴŘŜ ƭŜǳǊ 
restitution en nombre équivalent.  
 

Enfin, en annexe, la commission aborde le problème délicat de certains passages à niveau. Les options 
ǇǊŞǎŜƴǘŞŜǎ ǎǳǊ ǎŜǇǘ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄ ƴŜ ǎŀǘƛǎŦƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŜǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ǊƛǾŜǊŀƛƴŜǎΦ 5ŀƴǎ ƭŜ Ŏŀǎ Řǳ tb ммл ŘŜ /ƘŃǘŜŀǳƴŜǳŦ-
sur-Loire, S.N.C.F Réseau envisage un passage déƴƛǾŜƭŞ ŜƴǾƛǎŀƎŞΣ Ƴŀƛǎ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŘΩŜƴǉǳşǘŜ Ǿŀ Řŀƴǎ ƭŜ ǎŜƴǎ ŘŜ 
la commune et demande le maintien du PN. A ce propos nous pouvons nous poser la question de savoir quelle 
ǎŜǊŀ ƭΩŀǘǘƛǘǳŘŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŎƻƳƳǳƴŜ Ŝƴ Ŏŀǎ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘ ǎǳǊ ŎŜ tb ǉǳΩƛƭǎ ǎƻǳƘŀƛǘŜƴǘ ǾƻƛǊ Ƴaintenu ? 
 

Depuis les difficultés se sont accumulées comme cela était pressenti. Le préfet ƴΩŀ ǘƻǳƧƻǳǊǎ Ǉŀǎ ǎƛƎƴŞ 
ƭΩŀǊǊşǘé ŘΩǳǘƛƭƛǘŞ ǇǳōƭƛǉǳŜΦ [ŀ ŎƻƳƳǳƴŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Jean-de-Braye a refusé le 16 mars 2018 en conseil municipal de 
ƳƻŘƛŦƛŜǊ ǎƻƴ Ǉƭŀƴ ƭƻŎŀƭ ŘΩǳǊōŀnisme mettant ainsi un sérieux coup de frein au projet global. Ses élus lui préfèrent 
ǳƴŜ ŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ƭƛƎƴŜ . ŀŎǘǳŜƭƭŜ Řǳ ǘǊŀƳǿŀȅ ŘΩhǊƭŞŀƴǎ Ŝǘ ƭŀ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ζ circulations douces » (vélos) le long 
ŘŜ ƭŀ ǾƻƛŜ ŦŜǊǊŞŜΦ vǳΩŜƴ Ŝǎǘ-ƛƭ ŘŜ ƭΩŀǾŜƴƛǊ ŘŜǎ ƭƛƎnes dites UIC 7 à9 ? Pour la Région Centre-Val-de-Loire le Conseil 
RŞƎƛƻƴŀƭ ŜǎǘƛƳŜ ƭŜ ŎƻǶǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ǊŜƳƛǎŜ Ł ƴƛǾŜŀǳ Ł нрл Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩŜǳǊƻǎΦ [ŀ wŞƎƛƻƴ ǎŜ Řƛǘ ǇǊşǘŜ Ł Ŝƴ ǇǊŜƴŘǊŜ ƭŀ 
ƳƻƛǘƛŞ Ł ǎŀ ŎƘŀǊƎŜ Ł ŎƻƴŘƛǘƛƻƴ ǉǳŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǎŜ ŎƘŀǊƎŜ ŘŜ ƭΩŀǳǘǊŜ ƳƻƛǘƛŞΦ  5ŀƴǎ Ŏes conditions les deux projets de 
Chartres ς Orléans et Orléans ς Châteauneuf-sur-[ƻƛǊŜ ǎƻƴǘ ǊŜǘŀǊŘŞǎΦ /ŜŎƛ Ŝǎǘ ŘΩŀǳǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ǊŜƎǊŜǘǘŀōƭŜ ǉǳŜ ǇƻǳǊ 
celui de Châteauneuf-sur-[ƻƛǊŜ ƭŜ ǊŜǇƻǊǘ ŜƴǘǊŀƛƴŜ ƭŀ ǇŜǊǘŜ ŘΩǳƴŜ ǎǳōǾŜƴǘƛƻƴ ŘŜ пл aϵ  ŘŜ ƭŀ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩ¦ƴƛƻƴ 
EǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ƻōǘŜƴǳ Řŀƴǎ ƭŀ ŎŀŘǊŜ ŘŜǎ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ƎŀȊ Ł ŜŦŦŜǘ ŘŜ ǎŜǊǊŜΦ aŀƛǎ ǇƻǳǊ ƭΩƻōǘŜƴƛǊ ƛƭ Ŧŀƭƭŀƛǘ  ǉǳŜ ƭŜ ǇǊƻƧŜǘ 
soit approuvé rapidement, ce qui ne sera pas le cas. En ajoutant le surcoût des améliorations acoustiques et 
visuelles réclamées par la comƳƛǎǎƛƻƴ ŘΩŜƴǉǳşǘŜΣ ƭŜ ōƻǳŎƭŀƎŜ ŦƛƴŀƴŎƛŜǊ Řǳ ǇǊƻƧŜǘ ƛƴƛǘƛŀƭŜƳŜƴǘ ŦƛȄŞ Ł нллaϵ ǊƛǎǉǳŜ 
ŘΩşǘǊŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇǊƻƳƛǎΦ  
 

5Ŝ ǎƻƴ ŎƾǘŞ ƭŜ ƎƻǳǾŜǊƴŜƳŜƴǘ ŀ ǇǊŞŎƛǎŞ ǉǳΩƛƭ ƴΩŞǘŀƛǘ Ǉŀǎ Řŀƴǎ ǎƻƴ ƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ŘŜ ŘŞŎƛŘŜǊ ζ depuis Paris » des 
fermetures de lignes. Mme la Ministre des transports a annoncé que les promesses faites seraient tenues, sans 
préciser toutefois ni quand ni sous quelles formes. 
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LõA.F.A.C. Centre-Loire présente aux journées  
portes -ouvertes de la TRANSVAP  

 
Le week-end du 2 et 3 juin notre section régionale tenait un stand aux journées portes ouvertes 

organisées par la TRANSVAP qui exploite le Chemin de Fer Touristique de la Sarthe. Cette opération était voulue 
ǇƻǳǊ ŎƻƳƳŞƳƻǊŜǊ пл ŀƴƴŞŜǎ ŘΩexploitation, ŎƻƳƳŜƴŎŞŜ ŘƻƴŎ Ŝƴ мфту ŀǾŜŎ ƭΩŀǳǘƻǊŀƛƭ .ƛƭƭŀǊŘ ƴϲфло ǊŞŎǳpéré du 
Mamers-Saint-Calais. Un an plus tard, en juillet 1979, une 030 T Fives-Lille et trois voitures ex B 6Q Ouest prenaient 
la relève pour faire revivre la traction vapeur sur cette ligne départementale.  

 
Au cours de ces deux journées, le public 

a pu découvrir (ou redécouvrir) la locomotive 
anglaise 020 T Bagnall « Alice » restaurée 
ƭΩŀƴƴŞŜ ŘŜǊƴƛŝǊŜΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ƭΩŀǳǘƻǊŀƛƭ .ƛƭƭŀǊŘ фло 
fraîchement restauré et remis en peinture. La 
030 T Corpet-Louvet ayant longtemps assuré le 
service est actuellement en restauration.  
 

{ǳǊ ƭŜ ǎǘŀƴŘ ŘŜ ƭΩ!C!/Σ ǳƴ ŘƛŀǇƻǊŀƳŀ 
présentait les activités de notre association : 
ǎƻǊǘƛŜǎΣ ǾƛǎƛǘŜǎΣ ōǳƭƭŜǘƛƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ ƭŀ ǊŜǾǳŜ 
« chemins de Fer ηΦ 5ΩŀƴŎƛŜƴǎ ƴǳƳŞǊƻǎ ŞǘŀƛŜƴǘ 
proposés à la vente.  
 
 

 
 
 
 
 
 

Les bénévoles qui se sont relayés au cours de ces 
deux journées ont pu profiter de la bonne ambiance qui y 
a régné, avec de surcroit une météo des plus agréables. 
Un grand merci à eux pour leur présence. Seul regret ; le 
ǇǳōƭƛŎ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŞǘŞ ŀǳǎǎƛ ƴƻƳōǊŜǳȄ ǉǳŜ ŎŜ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŀǳǊŀƛǘ 
pu souhaiter.  
 
 
 
 
 
  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

[Ŝ {ǘŀƴŘ ŘŜ ƭΩ!ΦCΦ!Φ/Φ /ŜƴǘǊŜ-Loire 

La 020 T Bagnall, restaurée en 2017 

[ΩŀǳǘƻǊŀƛƭ .ƛƭƭŀǊŘ ! тр 5 ƴϲфлоΣ  
fraîchement restauré. 
 
/ΩŜǎǘ ŀǾŜŎ  ŎŜǘ ŜƴƎƛƴ Řǳ aŀƳŜǊǎ-Saint-
Calais que les premières circulations 
touristiques furent réalisées il y a 40 ans. 


